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RESUMO

Atualmente o transporte maritimo é responsavel por 90% de toda a importagao
do pais, é fundamental que ele tenha um excelente desempenho, para eliminar
0OS gargalos que ocorrem nesse processo nos dias de hoje, fortalecendo cada
Vez mais a economia.

Com este intuito no dia 05 de junho de 2013 foi sancionada a Nova Lei dos
Portos, um marco regulatério para o desenvolvimento do setor, tido como uma
-revolugao Que abriu caminho para as empresas ndo tinham espagos para
Investirem nesta modalidade.

A Nova Lei dos Portos ou Lei n°12.815/13 proporcionou uma abertura para
€ssas empresas através das licitagdes, que se tornaram mais justas ja que,
antes a empresa selecionada era a que pagava mais, o que eliminava a chance
de empresas com menor poder de capital e ap6s a Nova Lei, é selecionado a
empresa que oferecer um melhor servigo, desde que ela prove sua capacidade
de cumprir com todas as exigéncias pré-determinadas em contrato.

Outras melhorias que essa Lei proporcionou foram mudangas no sistema de
contratagdo de mao de obra, que limita o Ogmo apenas a tomar as decisées no
setor publico, j4 que com a entrada do setor privado, convém que as proprias
empresas facam a contratagdo de sua méao de obra. Véarias melhorias vém
sendo aplicada, de acordo com A Nova Lei, como também o horario de
funcionamento dos portos que passou a trabalhar de forma ininterrupta,
podendo ser este horario diminuido pelo Poder executivo, caso haja algum
risco a seguranga.
Devido a todas essas melhorias que tem proporcionado maior investimento

privado no setor, o Governo vem trabalhando assiduamente para o

desenvolvimento do setor portuario, além desses investimentos, o Governo
vem investindo altos valores no sistema portuério através do programa PAC 2

que tem como foco os portos nacionais, e continuara este processo de

desenvolvimento com o PAC 3 que tera foco no sistema ferroviario nacional.
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ABSTRACT

Currently shipping is responsible for 90 % of all imports of the country, it is
essential that you have excellent performance, to eliminate the bottlenecks that
occur in this process today, increasingly strengthening the economy.

With this order on June 5, 2013 was enacted New Ports Law, a regulatory
framework for the sector's development, considered a revolution that paved the
way for the companies had no space to invest in this mode.

A New Ports Law or Law No. 12.815/13 provided an opening for these
companies through tenders, which became fairer since before the company was
selected to that paid more, which eliminated the chance for companies with less
power capital and after the New Law, the company that offers the best service,
since it proves its ability to comply with all requirements pre - determined
contract is selected.

Other improvements that Act provided were changes in the hiring of labor,
which limits the Ogmo only make decisions in the public sector system, since
the entry of the private sector, it is important that the companies themselves do
the hiring of your hand of work. Several improvements have been applied,
according to The New Law, as well as the hours of operation of the ports that
went to work uninterrupted, this time can be reduced by the executive authority,
if any security risk.

Because of all these improvements that have allowed greater private
investment in the sector, the Government has been working assiduously to
develop the port sector, in addition to these investments, the Government has
invested high amounts port system through PAC 2 program that focuses on the
ports national, and continue this process of development with CAP 3 that will

focus on the national rail system.
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1. Introduglo

O porto e a construgdo naval possuem uma intima ligagdo, pois as
evolugbes dos navios trazem modificagbes profundas na estrutura de um porto,
Como equipamentos mais modernos para carga e descarga e estrutura mais
adequada para navios maiores, logo esta estrutura precisara de um
Investimento para que possa atender todos os navios modificados durante o
tempo, como os navios de grandes comprimentos e grande calado — distancia
entre o ponto mais baixo da embarcagéo e o plano de flutuagdo-, logo um pais
deve se preocupar bastante com os investimentos nessas estruturas tdo
complexas que é o porto.

Este trabalho pretende mostrar desde a estrutura, investimentos e a nova
legislagao para o desenvolvimento do setor portuario.

Outro ponto importante a ser apresentado é com relagdo a logistica, pois
0s portos brasileiros ndo possuem uma estrutura adequada para suportar tanto
descarregamento quanto carregamento, e esse foi o fator impulsionador para
as mudancas da legislagao abrindo espago para os investimentos do setor.




1.1 Justificativa

Este trabalho foi realizado a partir de um problema que vem atrasando o
desenvolvimento do nosso pais, € visto todos os dias através de telejornais e
outros meios de comunicagao os grandes gargalos que tem prejudicado nossos
Produtores, que perdem a credibilidade por ndo conseguir entregar seus
Produtos nos prazos determinados, além da perca dos clientes, perdemos
também os produtos que por nao conseguir embarcar estragam nas estradas
Ou até mesmo nos armazéns, gerando prejuizos enormes.

1.2 Objetivos

Nosso objetivo é apresentar as novas possibilidades geradas pela Nova
Lei dos Portos, para quem ainda ndo teve acesso a informagdo, ou nao
conhece os temas abordados.

1.3 Metodologias

O trabalho foi formulado, em cima da Lei n° 12.815/13, com o apoio de
livios de conceituados autores com vasta experiéncia na area, além de
informagbes em tempo real retiradas de sites administrados pelo Governo

Federal.




2. Logistica

De acordo com o Dicionario Aurélio, Logistica vem do francés logistique,
Ou do verbo loger que significa alojar, e derivado do grego logos que traduzido
g '° Portugués tem o significado de razao. Em sua tradugéo pode ter varias
defini¢des, uma delas como “arte de calcular ou de manipular os detalhes de
tlma Operagao” essa se refere a primeira tentativa de definir logistica como
arte de movimentar exércitos” do Barao Antoine Henri de Jomini — general do
exercito francés sob o comando de Napoledo Bonaparte, que trata do
Planejamento e da realizacdo de projeto e desenvolvimento, obtengdo e
armazenamento, transporte e distribuicdo, reparagao, manutengdo e
évacuacao de material (para fins operativos ou administrativos).

Pode ser definido como o agrupamento de quatro fungdes basicas:
aquisicéo, movimentagéo, armazenagem e entrega de produtos.

Porém a logistica ¢ uma area ampla e pode ser definida de varias
maneiras, (CHRISTOPHER, 2002, p.02) define a logistica como:

A logistica é o processo de gerenciar estrategicamente a aquisigéo,
movimentagdo e armazenagem de materiais, pegas e produtos
acabados (e os fluxos de informagdes correlatas) através da
organizagdo e de seus canais de marketing, de modo a poder
maximizar as lucratividades presente e futura, através dos pedidos de

baixo custo.

De uma maneira mais objetiva, Baglinet al. (1990) define a logistica
como uma fungdo da empresa que se preocupa com a gestédo do fluxo fisico do

suprimento de matérias-primas, assim como a distribuicdo dos produtos finais

aos clientes.
E para Ballou (1993), a logistica estuda como a administragcdo pode

prover melhor nivel de rentabilidade nos servicos de distribuicdo aos clientes e
consumidores, através de planejamento, organizagao e controle efetivos para as

atividades de movimentagdo e armazenagem, que visam facilitar o fluxo de

produtos.
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CO iy .
e Mo podemos ver a atividade logistica esta ligada atualmente a diversos
ores d . - o
i @ organizacgao, fazendo necessaria uma correta aplicagéo para o bom
€mpenho e o sucesso da organizagao.

3. Transporte Maritimo

As navegagdes do modal maritimo acontecem nos mares e oceanos.
Os veiculos utilizados s&o os navios, barcos barcagas entre outras
embarcagdes, de diversos tamanhos, tipos e finalidades, com
capacidade de carregar expressivas quantidades e toneladas.
(KEDDI, 2008)

Tra 3 ..
: Nsporte maritimo é aquele que utiliza vias aquaticas para a navegagao,
seja interi :
Ja esta interior ou costeira (cabotagem) e também longas distancias.

O transporte maritimo abrange a circulagdo pelos mares e oceanos,
podendo ser;
a) Longo curso: entre paises, geralmente percorrendo longas distancias;

b) Cabotagem: entre os portos de um mesmo pais.

Atualmente se vé& uma tendéncia de crescimento deste modal,

principalmente na navegagéo de cabotagem devido & concentragdo da atividade

econdmica na regido costeira.

Os portos brasileiros é a principal porta de entrada e saida de bens
transacionados com outras nagdes. A primeira grande experiéncia do Brasil com

o comércio internacional teve seu marco no ano de 1808, com o Decreto de

Abertura dos Portos, promulgado na época por Dom Jo&o VI, principe regente

da coroa portuguesa.

Desde entdo vem se tornando cada vez mais frequente o uso do mesmo
devido a confiabilidade e a qualidade, como mostra uma pesquisa feita pela
CNT do Transporte Maritimo em 2012, que entrevistou 212 agentes maritimos
de 15 estados visando o ponto de vista dos usuarios, referente a qualidade dos
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Servicos maritimos o desenvolvimento do setor, a movimentagdo de cargas e as

Caracteristicas dos principais portos do pais.

Hoje em nosso pais o modal maritimo representa 90% do transporte
internacional de cargas muito disso devido ao tamanho de nossa costa que
POSsui 9.198 km de extens&o, e a cada ano vem aumentando o nimero de
toneladas transportadas por esta modalidade, em 2012 foi transportado
138.645.183 toneladas, j4 em 2013 esse numero passou para 141.027.341
toneladas pela navegagéo de cabotagem e o numero de toneladas exportadas
em 2013 totalizaram 532.093.368 um aumento de 1.27% em relagéo ao ano
anterior, j& as importagdes totalizaram 152.053.559 toneladas, um aumento de
5% se comparado a 2012.

Gréfico 1 - Representagéo do Crescimento Maritimo no Pais
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Este modal possui uma excelente flexibilidade quanto as cargas

transportadas podendo transportar cargas quimicas, combustiveis, alimentos,
areia, cereal, minério, automoéveis, caixas, pallets, barril entre outros, pode-se
destacar também a grande capacidade de carga que pode ser transportada por

2 IR L
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esse m ; . ; .
odal o que torna ainda mais vantajoso a utilizagdo do mesmo em

grandes dj !
S distancias e o tornando o modal com o menor custo.

B Porém este modal enfrenta algumas dificuldades como a necessidade de
entr::a:a(:v?d tr:nsbordo d.e cargas o que pode em muitos casos atrasar as
06, St 2 : burocracia, & distancia dos centros produtores, necessitando
infra modais para levar a carga até ele e com isso esbarrando na

estrutura de alguns paises além de avarias nas mercadorias que podem

o ;
Correr devido a todo este processo.

4. Portos

pontoAdLei do_s Portos, logo em seu Art. 2°, tem dois enunciados que servem de
e partida para a compreenséo do que sejam eles:

| - porto organizado: bem publico construido e aparelhado para
atender a necessidades de navegagdo, de movimentacdo de
passageiros ou de movimentagdo e armazenagem de mercadorias, e
cujo trafego e operagdes portuarias estejam sob jurisdicdo de

autoridade portuéria;
Il - area do porto organizado: area delimitada por ato do Poder

Executivo que compreende as instalagbes portudrias e a
infraestrutura de protegdo e de acesso ao porto organizado;

(BRASIL, 2013a)

O porto é uma area abrigada de ondas e correntes maritimas, localizado a
beira de um oceano, mar, lago ou rio, destinado & atracagéo de barcos e
navios, com pessoas e equipamentos necessarios para o carregamento,
descarregamento e estoque temporario de cargas, também possuem
instalagdes para a movimentagdo de pessoas € materiais através do setor

portuario, e em alguns casos terminais especificos para acomodagéo de

passageiros.
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'l:lgura 1 - Porto de Santos
onte: gazetaoffshore

.As fungdes no porto sao exercidas, de forma integrada e harménica, pela
administragéo do Porto, denominada autoridade portuaria, e as autoridades:
aduaneira, maritima, sanitéria, de satde e de policia maritima.

Os portos podem ser classificados quanto a sua localizagéo da seguinte

maneira:

a) Portos Costeiros ou Litoraneos: sdo os portos propriamente ditos,
localizados as margens dos oceanos ou mares;

b) Portos Hidroviérios: localizados ao longo das margens dos rios ou de
estuarios;

c) Portos Lacustres: localizados dentro de lagos conectados aos mares
através de canais de navegagéo.

Dentre essas classificagdes podemos subdividir em:
a) Portos Naturais: s&o construidos sem a necessidade de modificagéo
do local onde estéo instalados.

b) Portos de mar aberto: localizados em mar aberto, sem possuirem
protegéo ou abrigo natural ou artificial;

Portos abrigados ou m s3o portos construidos e equipados
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4.1 Portos Secos

operaD:O,.:::::oR c?m a Abepr.a - Associagdo Brasileira das Empresas

egimes Aduaneiros — representa institucionalmente os portos

Secos e. a Receita Federal, Portos Secos ou EADI — Estagdo Aduaneira Interior

::0 Zz:tc;so alfandegados.de uso publico. Situados em zona secundaria (fora

: porto organizado), nos quais sdo executadas operagbes de

t’:‘a‘;\::::a:::, armazenagem e despacho aduaneiro de mercadorias e de
' controle aduaneiro.

.E.m Outras palavras & um armazém alfandegado de uso publico
adrf\mlstrado pela iniciativa privada, utilizado para armazenagem de carga em
r'egume de Importagdo ou Exportagio até o seu efetivo desembarago pelos
0rgaos responsaveis, seu objetivo ndo se restringe apenas nas cargas de
transbordo, nele também podem conter instalagoes para armazenagem e
consolidagdo de mercadorias, manutengdo de transportadores rodoviérios ou
ferroviarios de carga ou servicos de desalfandegamento, no caso de
exportagdo as mercadorias j4 chegam aos portos maritimos prontos para o
embarque, além da possibilidade de se tirar as mercadorias dos portos
maritimos mais cedo no caso de importagdes, tendo em vista que o custo da
armazenagem em portos secos € substancialmente menos oneroso para o
importador, com isso auxilia e muito, pequenos empreendedores que atuam no
comercio exterior, pois muitos deles ndo possuem e€spagos fisicos para
armazenar as mercadorias, € encontram nos portos secos uma forma de suprir

esta deficiéncia.

Em relagdo ao principal objetivo dos portos secos, verifica-se a sua
importancia na logistica nacional, diminuindo custos e prazos para importagdes
e exportagdes facilitando, agilizando e desonerando todos aqueles que atuam
no comeércio exterior.

Hoje no Brasil ja existem 63 portos secos em funcionamento em todas as

regiées do pais, sendo 35 estados, uma no Distrito Federal e

27 em Séo Paulo.
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A ;
. ;iame(::a:\u:z: vez:s ocorrida nci tramite de verificagéo e de liberagdo
€Xportagzo, as vezes e::)fos f ™ felagdo es negociagdss de jmportagto: &
transtornos e um aument Ny RO noe
assim outra nitida i 2 n?s gastos de quem se utiliza destas transagdes,

importancia dos portos secos é medida pela facilidade e

€conomia
gerada aos negécios i

goécios impo ‘ ;
empresas. portados ou a exportar no dia-a-dia das

4.2 Hij
2 Histéricos dos Portos Brasileiros

0 { ;
i v’:l‘aa; sfj:;r;f:af:l::rlr::h: r;atural e elo e.ntTe a c':olénia e a Coroa, entre as
R :} a 'costa brasﬂe!‘ra. E pelo mar que se fazia a

) e saiam mercadoria e pessoas.

Em 28 de Janeiro de 1808, no Brasil Imperial, foi decretado a abertura dos
p.ortos a nagbes amigas, por D. Jodo VI. Com isso o Brasil foi inserido no
sistema econdmico liberal internacional, para a comercializagédo de madeiras,
ouro e outras riquezas naturais existentes em nNoOsso pais, também para a
importagdo de produtos manufaturados e outras especiarias para a nobreza, €

também para facilitar a vinda de escravos da Africa.

No ano de 1869, o governo Imperial elaborou a primeira lei de concesséao a

exploragao dos portos pela iniciativa privada, muito por conta da construgdo da

ferrovia Sao Paulo Railway para o escoamento da produg

A abertura dos portos pos fim ao longo monopolio comerci
m este ato de D. Jodo VI constituiu um passo decisivo

e colénia. O estabelecimento de relagoes
para aumentar a prosperidade

30 de café.
al portugués

exercido sobre o Brasil co
para o Brasil sair de sua condigdo d

comerciais diretas com outros paises serviu

nacional.

Com o processo de procl
brasileiro resolveu privatizar as administra
1888, pelo Decreto n° 9.979, apos concorréncia
Candido Gaffrée e Eduardo Guinle foi autorizado a const

de Santos, com base em projeto

amagao da Republica, no ano de 1888 o governo

coes portuérias, nNo dia 12 de julho de

publica, o grupo liderado por
ruir e explorar, por 39

anos, depois ampliado | :
do engenheiro Sabdia e Sil
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;'lgura 1.1 o Entrada do porto de Santos — 1893
onte: Revista Estrela Azul

Com o objetivo de construir o porto, os concessionarios constituiram a
empresa Gaffrée, Guinle & Cia., com sede no Rio de Janeiro, mais tarde

transformada em Empresa de Melhoramentos do Porto de Santos e, em

seguida, em Companhia Docas de Santos.

Santos

Figura 1.2 Antigas instalagbes do porto de Santos — Trapiches.

Fonte: Revista Estrela Azul
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Inaugurado oficialmente no dia 2 de fevereiro de 1892, o porto de Santos
foi o primeiro a ser administrado pela iniciativa privada, o local que antes
Possuia velhos trapiches e pontes fincados em terrenos pantanosos, foram
sendo substituidos por aterros e muralhas de pedra, foram construidos 260
metros de cais permitindo assim a atracagdo de navios com maior calado,

Iniclava assim a operag&o do primeiro porto explorado pela iniciativa privada
através da companhia Docas de Santos.

A partir de entdo os portos brasileiros passaram a ser administrados da
mesma maneira, porém, como o capitalismo imperava nesta época, os donos
destas empresas enriqueceram de forma absurda e ndo se preocuparam em
realizar um planejamento futuro, e com isso os portos pararam no tempo em

relagéo as suas instalagées, que de tao precarias passaram a propagar doengas
de formas epidémicas.

Até o ano de 1930, os portos eram administrados somente pela iniciativa
privada e com caréater de desenvolvimento pontual, porém com a Revolugdo da
Alianga Liberal ouve mudangas nesta politica, a partir de 1934 com a criagdo do
Estado Novo novas leis foram estabelecidas, como o foco no desenvolvimento
econémico, mas com a supervisdo do Estado, porém, para muitos especialistas
da época algumas legislagdes foram feitas de forma equivocada, pois foi na era

Vargas que a atividade portuéria foi mais regulamentada no Pais.

Com a ditadura militar em pleno vigor no Brasil, no ano de 1964 os portos
passam a mudar o seu enfoque antes voltado para o aumento de movimentagao
de mercadorias e desenvolvimento tecnoldgico para a area de seguranga nos
portos, e com isso aumentando ainda mais o poder do Estado sobre as
legislagbes portuarias, no ano de 1975 os governantes brasileiros criaram a
Empresa de Portos do Brasil S/A — PORTOBRAS, que representava a intengdo

centralizadora do governo na administracdo portuaria.
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A Portobras explorava os portos através de empresas subsidiarias, as
Companhias Docas, assumindo também a fiscalizagdo das concessées
estaduais e dos terminais de empresas estatais e privadas.

O Estado tinha total controle das relagdes de trabalhadores e empresarios,
nao permitindo a modernizag&o das atividades portuarias, neste momento,sob-
regéncia de uma legislagdo ora paternalista e autoritaria e a nao existéncia de
uma politica atuante para os portos.

No decorrer de anos criou-se uma expressiva massa de trabalhadores da
orla maritima, tendo como resultado um sistema de relagées arcaica e
arrogante, com a criagdo da Delegacia do Trabalho e dos Conselhos Regionais
do Trabalho Maritimo.

Ficava a cargo do Conselho Superior do Trabalho Maritimo, controlar todos
0s atos normativos para a operacgéo, inclusive as taxas portuarias, e com isso
acarretou em aumentos abusivos nos valores exercidos pelos portos obrigando
as empresas a pagarem por um numero excessivo de mao de obra sem a sua
devida necessidade, este periodo ficou marcado pela ineficiéncia do setor
portuario brasileiro, BRITO (2010) define bem este periodo: “A auséncia de
planejamento no passado travou o desenvolvimento do setor portuario
brasileiro”.

Uma grave crise institucional abalou o sistema portuario brasileiro na
década de 90, tendo como um dos principais motivos o exterminio da Portobras
por forga da Lei n® 8029/90, criando um enorme e desastroso vazio institucional,
forgando assim no ano de 1993 a aprovagéo daquilo que viria ser um marco no
sistema portuario com a Lei n° 8630/93 de 25 de fevereiro do mesmo ano,
conhecida como a lei de modernizagdo dos portos, com o objetivo de que a
reforma portuaria no Brasil era um requisito basico para a retomada do

crescimento econémico, a intencdo era que investimentos em novos
equipamentos para a otimizagdo dos processos elevaria a produtividade e

reduziria os custos garantindo assim a competitividade entre os portos.

Porém esta novidade n3o foi tdo bem aceita pela classe operaria, pois esta

medida eliminaria muitos empregos nos portos esta fase foi uma das mais
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dificeis para o sistema portuario, apos varias reivindicagbes e negociagées a
classe sindical obteve significativos resultados para os trabalhadores sem que
atrapalhasse a nova lei.

OLIVEIRA (2011, p 182), cita:

De certo modo, a Lei n° 8.630, promulgada a exatamente sete anos
assemelha-se a famosa Carta Régia que decretou & “abertura dos
portos as nagbes amigas”, editada pelo principe regente D. JoZo, em
28 de janeiro de 1808.Ambas determinagGes do poder vigorante nas
respectivas épocas visavam ampliar o comercio exterior,
particularmente as exportagées. A diferenca é que, no caso da Lei n°
8.630 - agora vigente embora nao integralmente implantada — o
objetivo explicito é abrir os portos nacionais, pelo lado de dentro,
franqueando-os aos exportadores, nao apenas amigos, mas também
indispenséveis a crucial recuperagdo da economia brasileira.

Esta nova fase da uma maior énfase a privatizacdo do setor numa forma
geral tanto na administragdo como nos servigos portuarios, modificando assim o
sistema portuério brasileiro por completo estimulando também a concorréncia
entre os portos muitas vezes até desleal, desde ent&o os portos vem disputando

as cargas.

4.3 Sistema Portuario Brasileiro

O Brasil possui uma costa com dimensdes continentais, no ano de 2013 o
complexo portuario nacional movimentou 931 milhées de toneladas de carga
bruta, apresentando um crescimento de 2,9% em relagdo a 2012. Sozinho, o
setor portuario é responsavel por mais de 90% das exportagdes.

Dessa movimentagdo, 338 milhdes de toneladas foram realizadas pelos

Portos Organizados e 593 milhes pelos Terminais de Uso Privado — TUPs.




25

De acordo com a Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica —
SEP/PR :

“O sistema portuario brasileiro & composto por 35 portos organizados,
34 maritimos e 1 fluvial, sob gestao da SEP — Secretaria Especial dos
Portos — que é responsavel pela formulagdo de politicas e pela
execucdo de medidas, programas e projetos de apoio ao
desenvolvimento da infraestrutura dos portos compete também a
participag&o no planejamento estratégico e a aprovagéo dos planos de
outorgas, tudo isso visando garantir seguranga e eficiéncia ao
transporte maritimo de cargas e de passageiros. Existem ainda 42

terminais de uso privativo e trés complexos portuarios que operam sob
concessao a iniciativa privada.”

Deste total, 19 portos encontram-se delegados, concedidos ou tém sua
operagdo autorizada aos governos estaduais e municipais, Os outros 16 sdo
administrados diretamente pelas Companhias Docas, sociedades de economia
mista, que tém como acionista majoritario o Governo Federal e, portanto, estdo
diretamente vinculadas & Secretaria de Portos.

Atualmente no total sdo sete companhias docas que administram os portos
brasileiros, séo elas:

a) Companhia Docas do Para - CDP - Portos de Belém, Santarém, Vila do
Conde, Altamira, Itaituba e Obidos, além do Terminal Portuario do Outeiro e
Terminal de Miramar;

b) Companhia Docas do Ceara — CDC -Porto de Fortaleza;

c¢) Companhia docas do Rio Grande do Norte — CODERN - Portos de Natal e
Macei6, além do Terminal Salineiro de Areia Branca;

d) Companhia Docas do Estado da Bahia — CODEBA - Portos de Salvador,
llIhéus e Aratu;

e) Companhia Docas do Espirito Santo — CODESA — Portos de Vitéria e
Barra do Riacho e Capatuba;

f) Companhia Docas do Rio de Janeiro — CDJR — Portos do Rio de Janeiro,
Niterdi, Angra dos Reis e Itaguai;

g) Companhia Docas do Estado de Sao Paulo — CODESP - Porto de Santos
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Porto de MANAUS
Porto de MACAPA
Porto de SANTAREM
Porto de VILA DO CONDE
Porto de BELEM

Porto de ITAQUI

Porto de FORTALEZA
Porto de AREIA BRANCA
Porto de NATAL

Porto de CABEDELO
Porto de RECIFE

Porto de ILHEUS
Porto de BARRA DO RIACHO
Porto de VITORIA
Porto do FORNO
Porto de NITEROY
Porto do RIO DE JANEIRO
Porto de ITAGUAI
Porto de ANGRA DOS REIS

= Porto de SAO SEBASTIAO
Porto de SANTOS
Porto de ANTONINA
Porto de PARANAGUA
Porto de SAO FRANCISCO DO SUL
Porto de ITAJAI
Porto de IMBITUBA
Porto de LAGUNA

Porto de PORTO ALEGRE
Porto de PELOTAS

Porto de RIO GRANDE
Porto de PORTO VELHO

W s Docas B ronos delegados

Figura 1.3 — Complexo Portuério
Fonte: Portos do Brasil

5. Lei dos Portos

A legislagéo portuaria vem evoluindo ao longo dos tempos, se ajustando
as necessidades geradas com a transformag&o do mercado.

O primeiro decreto feito em 28 de Janeiro de 1808 no Brasil Imperial, por
D. Jo&o VI, colocou o Brasil no sistema econémico liberal internacional. Em
1869 ainda no governo imperial foi elaborada a primeira lei de concessédo a
exploragéo dos portos pela iniciativa privada, muito por conta da construgéo da
ferrovia S&o Paulo Railway para o escoamento da produgéo de café.

Desde entdo houve vérios decretos até chegar a primeira lei de
modernizagéo dos portos Lei n® 8.630/93. 'um marco revolucionario
na época, mas com o passar dos anos 3 lei que incentivasse o

NG ]
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investimento do setor privado e ap6s alguns incrementos e novas leis que ndo
obtiveram o sucesso necessario, foi criada a MP 595/2012 que em 2013 se

tornou a Lei n® 12.815.

5.1 A Nova Lei dos Portos

A lei dos portos n° 12.815 conhecida também como a Nova Lei dos Portos
€ um decreto sancionado pela presidenta da Republica Dilma Rousseff, no dia
05 de junho de 2013 criando regras para regulamentar a exploragéo direta e
indireta dos portos e instalages portuarias, bem como estimular o investimento
privado para a modernizagdo dos terminais a fim de melhorar o processo

logistico e com isto melhorar a competitividade da economia brasileira.

Alguns dos principais objetivos da nova lei sdo ampliar a concorréncia
incentivando a entrada de novas empresas privadas no setor, que tenham
como foco a ampliagdo e modemizagdo da infraestrutura portuaria, modificar o
sistema de contratagdo de mao de obra das empresas publica ou privadas,

A nova lei dos portos, substitui todas as leis anteriores, ela altera as Leis
n® 5.025, de 10 de junho de 1966, 10.233, de 5 de junho de 2001, 10.683, de
28 de maio de 2003, 9.719, de 27 de novembro de 1998, e 8.213, de 24 de
julho de 1991; revoga as Leis n® 8.630, de 25 de fevereiro de 1993, e 11.610,
de 12 de dezembro de 2007, e dispositivos das Leis n® 11.314, de 3 de julho
de 2006, e 11.518, de 5 de setembro de 2007; e da outras providéncias. Todas
as alteragdes e vetos foram realizados para garantir que ndo haja abusos e
desigualdades no setor que nos Ultimos ficou estagnado. A nova Lei dos Portos
é composta por 09 capitulos, 76 artigos e 15 vetos irdo destacar os que

poderao trazer beneficios ao modal maritimo.
De acordo com a Lei n° 12.815/2013 (BRASIL, 2013a)

“A concessdo e o arrendamento de bem publico destinado & atividade
portuaria serdo realizados mediante a celebragdo de contrato, sempre




28

precedida de licitagdo, em conformidade com o disposto nesta Lei e no seu
regulamento.”

Ou seja, a lei determina que para o arrendamento de alguma area do
porto, serd necessaria a realizagdo de uma licitagdo, sendo que apenas
poderéo participar, empresas Que comprovem as condigbes necessarias para
assumir o contrato caso ela seja contemplada.

Paragrafo unico. O interessado em autorizagéo de instalagdo portuaria
devera apresentar titulo de propriedade, inscricdo de ocupag#o, certiddo de
aforamento, cessao de direito real Ou outro instrumento juridico que assegure o
direito de uso e fruigdo do respectivo terreno, além de outros documentos
previstos no instrumento de abertura. Lei n° 12.815/2013 (BRASIL,2013a)

Os contratos terdo validade de até 25 anos, podendo ser rescindido caso
0 contratante ou o contratado ndo cumpra com suas devidas responsabilidades
ou renovados uma Unica vez, a critério da Unido pelo prazo de até cinco anos,
para contratos assinados antes da Lei dos Portos, que entrou em vigor em
1993, ou, este processo s6 sera aprovado mediante a autorizagdo da ANTAQ -
Agencia Nacional de Transportes Aquaviarios — que de acordo com a nova lei
fica responsavel fiscalizar todo este processo e determinar se a empresa esta

apta ou néo para participar da licitagao.

Nas licitagbes dos contratos de concessdo e arrendamento, serdo
consideradas como critérios para julgamento, de forma isolada ou combinada,
a maior capacidade de movimentagdo, a menor tarifa ou o menor tempo de

movimentagdo de carga, e outros estabelecidos no edital, na forma do
regulamento. (BRASIL, 2013)

A ANTAQ responde hierarquicamente a Secretaria de Portos da
Presidéncia da Republica, que tem entre outras responsabilidades a tarefa de
elaborar o plano geral de conssegbes do setor portuario e a aprovar a
transferéncia de controle societario ou de titularidade de contratos de

concessédo ou de arrendamento.
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Fica a responsabilidade da Secretaria de Portos da Presidéncia da
Republica as seguintes fungdes.

a - elaborar o planejamento setorial em conformidade com as politicas e
diretrizes de logistica integrada;

b - definir as diretrizes para a realizagdo dos procedimentos licitatérios, das
chamadas publicas e dos processos seletivos de que trata esta Lei, inclusive
para os respectivos editais e instrumentos convocatorios;

C - celebrar os contratos de concessio e arrendamento e expedir as
autorizagdes de instalagao portuaria, devendo a Antaq fiscaliza-los em
conformidade com o disposto na Lei n® 10.233, de 5 de junho de 2001; e

d - estabelecer as normas, os critérios e os procedimentos para a pré-
qualificagéo dos operadores portuarios. (BRASIL, 2013)

Com relagao aos horarios de funcionamento dos Portos a Lei 12.815/2013
vem reforcar e reeditar o artigo 29 da lei 5.025/1966:

“Art. 29 Os servigos publicos necessarios & importagdo e exportagio

deverdo ser centralizados pela administragdo publica e todos os portos
organizados”.

§1° Os servigos de que trata o caput serdo prestados em horario corrido e
coincidente com a operagéo de cada porto, em turnos, inclusive aos domingos
e feriados.

§2° O horario previsto no § 1° podera ser reduzido por ato do Poder
Executivo, desde que néo haja prejuizo & seguranga nacional e & operagdo
portuéria. “(BRASIL, 2013)".

Os portos brasileiros passam a ser obrigados por lei a operar de forma
ininterrupta agilizando assim o processo logistico e burocratico, como em
varios paises de primeiro mundo, este horéario s6 podera ser alterado mediante

autorizagdo do Poder Executivo.
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trabalhador portuario avulso;
- manter, com exclusividade, o)

cadastro do trabalhador Portuario e o registro
do trabalhador portuério avulso;

I - treinar e habilitar profissionalmente

o trabalhador Portuario, inscrevendo-o
No cadastro;

IV - selecionar e registrar o trabalhador portuario avulso;
V - estabelecer 0 numero de vagas, a forma e
registro do trabalhador portuario avulso;

VI -

Vi

a periodicidade para acesso ao

expedir os documentos de identificagzo do trabalhador portuario:
- arrecadar e repassar aos beneficiarios os valores devidos pelos
operadores portuarios relativos 3 remuneragéo do trabalhador portuario avulso

€ aos correspondentes encargos fiscais, sociais e previdenciarios.”
(BRASIL,2013).

Nessa nova Lei houve mudangas também na area trabalhista,
anteriormente o Orgao Gestor da Mao de Obra — OGMO - era o responsavel
em administrar o fornecimento da m&o de obra portuaria em nosso pais,
cabendo a cada porto formar este orgao.

‘A pré-qualificagdo do operador portuario sera efetuada perante a
administragdo do porto, conforme normas estabelecidas pelo poder
concedente. :

As normas de pré-qualificagdo devem obedecer aos principios da
legalidade, impessoalidade, moralidade, publicidade e eficiéncia.
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A administragéo do porto terd prazo de 30 (trinta) dias, contado do pedido
do interessado, para decidir sobre a pré-qualificagéo.

Em caso de indeferimento do pedido mencionado no §2°
N0 prazo de 15 (quinze) dias, dirigido a Secretaria de Portos d
Republica, que devera aprecid-lo no prazo de 30
regulamento.

Considera-se pré-qualificada como
do porto.

, cabera recurso,
a Presidéncia da
(trinta) dias, nos termos do

operadora portuaria a administragéo

trabaCasso celebrado contrato, acordo oy convengao coletiva de trabalho entre
Ihadores e tomadores de servigos, o disposto no instrumento preceder4 o

orgéo gestor e dispensara sua intervengao nas relagdes entre capital e trabalho
No porto.” (BRASIL, 201 3a).

Porém para o setor privado ndo convem essa forma de administracéao,
pPois ndo se seguia nenhum tipo de parametro para a contratagdo de
funcionarios o Que encarecia muito o transbordo nos portos, como visto neste
artigo cabera a administragdo portuaria a forma de contratagdo dos seus
funcionarios, nio tendo mais a obrigagdo da intervengdo do Ogmo neste

processo, porém os portos com administragdes publicas continuam com este
procedimento.

5.2 Investimentos Gerados Pela Nova Lei

O govemno vem trabalhando assiduamente para conseguir investimentos
privados para o desenvolvimento do setor portuario. Em fungéo disso varias
medidas vém sendo tomadas, para estimular e atrair os investidores, como os
incentivos fiscais para o setor, entre os quais, o Regime Tributario para
Incentivo 8 Modemizagdo e a Ampliagdo da Estrutura Portuaria - Reporto,
o Regime Especial de Incentivos para o Desenvolvimento da Infraestrutura
(Reidi) e as Debéntures de Infraestrutura, além do Fundo da Marinha Mercante
- FMM. Todo esse movimento vem funcionado jA que de acordo com a
presidenta Dilma Rousseff em entrevista a revista Exame no dia 25 de Abril de
2014 afirmou que na Ultima década os portos do Pais se transformaram em um
dos "grandes gargalos” do crescimento e que seu governo “decidiu enfrentar o
desafio de mexer no modelo regulatério dos portos, desde a aprovagéo do
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Novo marco regulatério do setor, os investidores privados ja se comprometeram
Com RS 8,1 bilhdes de novos investimentos em 18 terminais de uso privado”.

“Removemos as restrigdes que haviam aos investimentos privados
nos portos, para aumentar a oferta de instalagdes portuarias tanto
nos portos organizados, mas também para garantir existéncia de
terminais de uso privado pelo Brasil afora. No Pais estao em
andamento processos de autorizagdo para mais 32 terminais de uso
privado. No Paré, foram solicitados 12 terminais de uso privado, trés
destas solicitagbes ja foram autorizadas. (Dilma Rousseff)

OgovmfodomlprwéMmmdo”ﬁ,Zbﬂhdesatéoanade
2017, provenientes do PAC 2. Este valor ser4 investido apenas em portos
pﬂbﬂooomhhlponuuuoomm.dopou.dmdestemomanteserao
lmmmmhmumnumwnetemmmm
blho.cdonovoskwudnmunwmdeusopﬁvado.
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6.Consideragées Finais

O Brasil sempre teve um sistema portuario muito defasado em relagdo a
outros paises, o que vinha freando o desenvolvimento econémico brasileiro, ja
Que o transporte maritimo é a principal ligagdo do Brasil com o mundo.

Ap6s anos de cobrangas, decepgdes e as portas do mundo se fechando

para n6s, o Governo Brasileiro teve que tomar uma medida, que remediasse de
Vez os problemas acumulados de anos.

Chegaram a conclusio Qque para que o Brasil se desenvolva, seria
Necessario ter um sistema portuario eficaz, e a Nova Lei dos Portos tem por

objetivo atingir esse patamar. Com os incentivos que as empresas vém

recebendo do Governo a tendéncia ¢ que o setor alavanque e que através
desse crescimento, outros setores
desenvolvimento.

interligados acompanhem esse

Para chegar a esse nivel o Governo tem trabalhado assiduamente em
todos os pontos, buscando investimentos privados e abrindo mais espagos para
€ssas empresas, isso torna o setor portuério cada vez mais independente, o que
aumenta a credibilidade e a concorréncia, isso é muito bom ja que dessa
maneira consequentemente aumenta a qualidade dos servigos e diminui os
pregos.
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Anexo

Anexo A

PORTO DE SANTOS-SP: O marco oficial da inauguragdo do Porto de Santos
€ 2 de fevereiro de 1892, quando a entdo Companhia Docas de Santos - CDS,
entregou a navegagso mundial os primeiros 260 m de cais, na area, até hoje

d :
énominada, do Valongo. Naquela data, atracou no novo e moderno cais, 0
vapor "Nasmith", de bandeira inglesa.

Com a Inauguragao, iniciou-se, também, uma nova fase para a vida da cidade,

pois os velhos trapiches e pontes fincados em terrenos lodosos, foram sendo
substituidos por aterros e muralhas de pedra. Uma via férrea de bitola de 1,60
M € novos armazéns para guarda de mercadorias compunham as obras do
porto organizado nascente, cujo passado longinquo iniciara-se com o feitor
Braz Cubas, integrante da expedigdo portuguesa de Martim Afonso de Souza,
que chegou ao Brasil em janeiro de 1531.

Por mais de trés séculos e meio, o Porto de Santos, embora tivesse crescido,
manteve-se em padrdes estaveis, com o minimo de mecanizagdo e muita
exigéncia de trabalho fisico. Além disso, as condicdes de higiene e salubridade
do porto e da cidade resultaram altamente comprometidas, propiciando o
aparecimento de doengas de carater epidémico.

O inicio da operagdo, em 1867, da Sao Paulo Railway, ligando, por via
ferroviaria, a regido da Baixada Santista ao Planalto, envolvendo o estuario,
melhorou substancialmente o sistema de transportes, com estimulo ao
comércio e ao desenvolvimento da cidade e do Estado de S. Paulo.
A cultura do café estendia-se, na ocasido, por todo o Planalto Paulista,
atingindo até algumas &areas da Baixada Santista, o que pressionava as
autoridades para a necessidade de ampliagdo e modernizacao das instalagdes
portuérias. Afinal, o café poderia ser exportado em maior escala e rapidez.
Inaugurado em 1892, o porto ndo parou de se expandir, atravessando todos os
ciclos de crescimento econdémico do pais, aparecimento e desaparecimento de
tipos de carga, até chegar ao periodo atual de amplo uso dos contéineres.
Agucar, café, laranja, algoddo, adubo, carvdo, trigo, sucos citricos, soja,
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Veiculos, granéis liquidos diversos, em milhdes de quilos, tém feito o cotidiano
do porto,

O porto de Santos, conta com fornecimento préprio de energia elétrica, suprida
Pela usina situada em Itatinga, o que possibilita operagdes noturnas, sendo a
linha do cais, armazéns e péatios dotados de iluminagdo, com o terminal de
Contéineres e alguns patios dotados de tomadas para ligagdo de contéineres
frigorificos.

O porto & provido de malha ferroviaria para transito de vagées préprios e de
ferrovias que o servem.

Possuem os seguintes acessos:

R.ODOVIARIO: Pelas  SP-055(rodovia Padre Manoel da Nobrega),
sistema Anchieta - Imigrantes (ECOVIAS), (via Anchieta) e SP- (Rodovia dos
Imigrantes), Piagaguera - Guaruja e BR101 Rio-Santos

* FERROVIARIO: Malhas Paulista e Sudeste, pelas ferrovias M.R.S. Logistica
S.A. e América Latina Logistica do Brasil S.A. (ALL) respectivamente.
MARITIMO: O acesso é franco, contendo um canal com largura de 130 m e
profundidade de 13 m, na parte maritima da baia de Santos, e, no estuario,
largura de 100 m e profundidade de 12 m.

INSTALAGCOES

Cais acostavel: 11.042 m de extens&o e profundidades variando entre 6,6 m e
13,5 m;

521 m de cais para fins especiais, com profundidade minima de 5 m, e 1.883 m
para uso privativo, com profundidades de 5ma 11 m.

A armazenagem é atendida por 45 armazéns internos, sendo 34 na margem
direita e 11 na margem esquerda do estuario, e 39 armazéns externos. Esse
conjunto perfaz 516.761 m2, com uma capacidade estatica de 416.395 t.. (0]
porto dispde de 33 patios de estocagem, internos e externos, somando
124.049 m2, com capacidade estatica de 99.200 t. Toda a armazenagem é
efetuada pelos arrendatarios.
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As instalagées de tancagem compreendem: na llha do Barnabé, 39 tanques
Para 149.726 m3, e 131 para 112.484 m3; no Cais do Saboo, 24 para 2.712 m3

€ 28 para 14.400 m3; no terminal do Alemoa, 10 tanques totalizam 105.078 m3
€ 50 somam 390.780 m3.

Terminais especializados:

= TECON, terminal para contéineres, localizado na margem esquerda do porto,
com area de 484.000 m2, cais de 510m e profundidade de 13 m. Permite
atracacdo simultanea de 3 navios. Conta com trés armazéns representando
1530 m2 e patios com o total de 198.450 m2, podendo operar 600.000 TEU
por ano.

= Para movimentag&o de contéineres na margem direita tem o Terminal 35,
0 Terminal 37 e 0 TECONDI.

= TERMAG: Terminal Maritimo do Guaruja, na margem esquerda, com
capacidade para descarga de 3 milhdes de toneladas/ano de fertilizantes e
enxofre utiliza um cais de 567 m com dois cais acostaveis de 283,5 m cada e
profundidade de 17,5 m. Possui 6 armazéns para 30.000 t cada.

= TGG: Terminal de Granéis do Guaruja, localizado na margem esquerda, atua
como terminal portuéario para recepgao, armazenagem e embarque de granéis
s6lidos, utiliza 0 mesmo cais da TERMAG.

—~ TEAGU’s: Terminais especializados na exportacdo de agucar estéo
localizados na margem direita do porto.

= Corredor de Exportagdo também na margem direita, € composto
por 6 armazéns que exportam soja, agticar e milho .

= Granéis liquidos: na Alamoa, na margem direita do estuario, com um cais de
631 m e profundidade de 11 m; e na llha do Barnabé, na margem esquerda —
com 341 m de cais e 10 m de profundidade.

= Ro-ro: o porto oferece 7 bergos, sendo 2 no Sabod, dois junto ao patio do

armazém 35, 1 no cais do armazém 29, e dois no TEV, na margem esquerda.

PORTO DE VITORIA - ES: A histéria portuaria do Espirito Santo tem sua
origem no crescimento da cultura cafeeira na Provincia do Espirito Santo, a
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Partir g
€ 1870, tornou saturado o Porto de Itapemirim, entao utilizado para o

€scog i
Mento agricola, essencialmente de cana de agucar.
Administy.

. ado pela Companhia Docas do Espirito Santo (

Ntéin '

a5 f%res € carga geral por meio dos terminais Cais de Vitoria, Companhia
Uaria de Vila Velha (CPW), Terminal de Vila Velha

Paul/iCog

g (TVV), Capuaba, Peit,
exibras.O Complexo P i i i
ot p ortudrio do Espirito Santo é hoje um

important i
ferrowéﬁo dp i €s do Brasil. -estrutura de transporte
» Fodovidrio e maritimo a bons niveis, apenas a rodovia necessitando

a subtilizada.

Codesa), movimenta

Com uma infra

de desenvolvimento e a ferrovia aingd
Possuem 08 seguintes acessos:

. R : 0
' ODOVIARIO: Pelas rodovias ES-080, BR-262, que liga Belo Horizonte a
Vitéria, e BR-101.

o F :
ERROVIARIO: Malhas Centro — Leste e Estrada de ferro Vitéria Minas, pela
Ferrovia Centro — Atlantica S.A.e VALE S A. respectivamente.

* MARITIMO: A entrada da barra apresenta uma largura de 250 m e

profundidade de 19 m. O canal de acesso se estende por 7 km, com 120 m de
largura e profundidade de 11 m.

INSTALACOES

O Porto de Vitéria com 14 bergos de atracagdo atende a navegagio nas
cidades de Vitéria e de Vila Velha.

Instalagbes em Vitoria:

+ Cais Comercial - possui 724,40 m de comprimento contendo quatro bergos
de Atracagéo, dispde de 4 armazéns para carga geral.

Nesse cais sdo movimentados principalmente bobinas de papel, celulose,
agucar, gréos agricolas, produtos siderirgicos, marmore e granito.

+ Cais de llha do Principe possui extensao para receber navio de até 145,00 m,
calado de 6,71 m, tipo de estrutura com Dolfins.

+ Cais de Capuaba & composto pelos: Terminal Portuario de Vila Velha (TVV),

: e i = Armor: ranito
s : eres, navios roll-on roll-off, marmore e g
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€ carga geral: rmi

; € o terminal CODESA, com 2 ber: m

3 ] ¢OS que opera

agricolas e carga em geral. . L

* Cais de P :
- aul é formado por 02 bergos, um para movimentagéo de granel
420m. : outro operando exclusivamente com ferro-gusa. Tém, no conjunto
etros d i . ' |
s e ;ompnmento e 10,67 metros de calado e acesso rodoferroviario
€ Granéis Liquidos de Sao T
. orquato - destinado a movimenta
de derivados de petroleo e alcool. i
* Terminal i i
i Companhia Portuaria de Vila Velha - CPVV - destinado a operar
S da industri
ndustria de extragéo e refino de petréleo, carga geral e contéineres,

atendendo i
a navios de até 250 m de comprimento e calado maximo de 9,15 m.

P
810 08 TAGU- 1.0 s s s Gt
atender, principalmente :zr:o:wl:l‘::nitnadga(: d(I) PR o v S
fuséo do estado de Guanabara e do Rioudsenja::iia:saoiruz . Com_a
ras para construgao
do pier s6 tiveram inicio em 1976, seguida pela a dragagem, enrocamento e
aterro hidraulico em 1977. A inauguragdo do porto foiem em 7 de maio de
1982.A partir de 24 de novembro de 2005, de acordo com a Lei n° 11.200
(D.O.U. 25/11/2005), o Porto de Sepetiba passou a ser denominado de Porto
de Itaguai. Atualmente o porto & administrado pela Companhia Docas do Rio
de Janeiro (CDRJ). Esta localizado na costa norte da baia de Sepetiba, no

municipio de Itaguai, Estado do Rio de Janeiro, ao sul e a leste da llha da
Madeira.

Possuem 0s seguintes acessos:

« RODOVIARIO: O porto é ligado por uma estrada de 8km a BR-101.

« FERROVIARIO: Malha Sudeste, pela MRS Logistica S.A.

« MARITIMO: A barra esta localizada entre a Ponta dos Castelhanos, na ilha
Grande, e a Ponta Grossa da Restinga da Marambaia, oferecendo 12 km de
largura e profundidade de 19m. O canal de acesso, com cerca de 22 km,
possui largura de 200m QMM»’Ofldal de 17,10m.
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lNSTALACOES

O cais “hli
de uso pablico esta dividido em trechos arrendados:

* Cais de
largura, ret Carga Geral: Com 810m de comprimento, faixa de 32m de
» Tetroarea de 200.000 m? e dotado de trés bergos de atracagéo, sendo

um deles desconti 0
tinuo, em dolfins todos com 270m i

J ’ 270 e m

de profundi : de co primento e 14,5m

* Pier i

dois b(:q,:sa :/: :tr::am 540m de comprimento, 39,25m de largura, dotado de

12m, na face norte D?éo~em i fz'ace e profundidade de 15m, no lado sul, e

Navios de 90.000 T;DB'Spoe. 39 C(_)ndlgﬁes para receber, simultaneamente, dois

* Pier de Mi g ; A

medindo 32'(’)‘:‘"::. Dma(.jo de bergo de atracagdo descontinuo, em dolfins,
comprimento, para atracagéo de navios com capacidade de

até 280.000 TPB.

* Terminal de Alumina: Compreende dois silos verticais, para alumina, com um

total de 3.508m?, correspondendo a uma capacidade estatica total de 30.630t.

* Patios de Carvao: Consistem de cinco patios descobertos, utilizados para

estocagem de carvao metalurgico e coque, somando 177.000m* de area e

capacidade estatica de 750.000t.

* Patios de Minério: Consistem de quatro patios de estocagem, com
capacidade total de 1.500.000t.

+ Patio de Carga Geral: Area pavimentada com 200.000m* e armazéns
cobertos para consolidagao de carga e produtos siderurgicos.

Terminais arrendados ao longo do cais publico:

Terminal de Carvao — TCV, da Companhia Siderurgica Nacional S/A.; Terminal
de Contéineres — TCS, da SEPETIBA TECON S/A.; Terminal de Minério da
CPBS — Companhia Portuaria Baia de Sepetiba S/A. - Vale; Terminal de
Alumina — TAL, da VALESUL Aluminio S/A.

PORTO DE PARANAGUA — PR: Considerado o maior porto graneleiro da
América Latina o porto de Paranagua foi inaugurado em 17 de marco de 1935,
atualmente, é considerado um dos mais importantes centros de comércio
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maritj

mel:::\:s M:es:ul:undO. uni'm.m localizagdo estratégia a uma das
P——— rnovimemadaras portuérias d? América Latina. Entre as principais
feﬂilizames, ooméim:e:m Paranagua estvéoz Soja, farelo, milho, sal, agucar,
i ('i:oggeladoa derivados de petréleo, alcool e veiculo,
B s s SUIa’:\é. Mato Grosso do Sul,Mato Grosso, Santa
S ke o .estalr;as Gerat.s.e parte de Sdo Paulo. O porto €

ual Administragdo dos Portos de Paranagua

e Antonina (AP i
— (APPA) e esta localizado na cidade de Paranagua, no Estado do
» Na margem sul da baia de Paranagua.

Possuem os seguintes acessos:

* ROD : i
o OVIARIO: Pela BR-277, ligando Paranagua a Curitiba e conectando a
-116 pelas rodovias PR-408, PR-411 e PR410.

. F ~

. AERROVIARlo. Malha Sul, pela ferrovia América Latina Logistica Malha Sul
* MARITIMO: A barra de entrada tem largura de 200 m e profundidade de 12m.
O porto possui trés canais de acesso: o do Norte, 0 do Sudeste e o da Galheta,
esse (ltimo, o principal, com 28,5 km de extens&o, largura variando de 150 m a
200 m e profundidade de 14 m.

INSTALAGOES

Composto por um cais de 2.616 m de comprimento & um cais de inflaméaveis

com dois piers sendo um com 143 m e outro com 184 m.

Cais Comercial

O cais comercial com extensdo acostavel de 2616 me 16 bergos de
atracagéo, mmm entre 8 m, 10 m, 12 m e 13m tem
capacidade de ne de 12 a 14 navios, desde 0s pequenos
70 m de comprimento. Ao longo do

cais comercial & fe granéis solidos, carga geral
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Grangig Sélidos

O porto utiliza 5 pontos de atracagédo para embarque de cereais, soja, farelos,

milho e desembarques de trigo, cevada, malte, além de sal, fertilizantes e
Minério. Os bergos onde Ocorrem os embarques s&o:

Bercos 201 serve a Soceppar com capacidade de ensilagem de 184.500 t,

bergo 202 serve a Ceval com capacidade de ensilagem de 88.000 t.

Os bergos 203, 204 e 205, servem a Cargill e a Administragdo do Porto de
Paranagug — APPA com capacidade total de 235.000 t de graos. Além desses
0 porto dispde do Corredor de Exportagso onde os bergos 212, 213 e 214, com
dois carregadores de graos cada um, atendem as exportacdes de soja e farelo,
através das, Cotriguagu, Coamo, Centro Sul, Paraguay, CDL e Coimbra
com capacidade total de ensilagem para 628.500t.

Carga Geral e Contéineres

Para dar cobertura a movimentagdo de Carga geral e contéineres em navios

convencionais e mistos (carga geral solta e contéineres) o porto dispde de 24

armazens totalizando 65.560 m? e/ou 376.144 m?, além de patio de muiltiplo uso

com 8.000 m2, patio ro-ro para contéineres e carretas 6.500m?, patios para
estacionamento e manobras, terminais de congelados e papeleiros com 8.000
m?, patios para contéineres cheios de importagdo com 12.750 m2 além de outro
patio para contéineres cheios e vazios 14.000 m?

e um ultimo patio utilizado
como Centro de Distribuigdo de Veiculos, com 27.000 m2. Os patios totalizam
91.250 m2. O Terminal de Veiculos e Contéineres - Tevecon, é atendido pelos
bergos 215 e 216 e vem sendo implantado ao longo do tempo. O terminal
devera ter ao final da sua implantagéo 300.000 m? de patio.

Granéis Liquidos

Os granéis liquidos sdo movimentados nos dois piers de 143 ma 184 m pela
Petrobras, sendo atendidos por 35 tanques, inclusive 3 de esferas com
capacidade total de 177.411 m® para movimentagdo de derivados de
petroleo. Para a movimentagao de outros granéis liquidos existem os terminais:

Terminal Catallini, C.A. n°® 049/97, que opera com 4 dolfins, sendo 2 de
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atracagag e 2 de amarracéo atendido por 36 tanques e 65.266 m?, o terminal
da Dibal que movimenta 6leo vegetal possui 7 tanques e 17.000 m3, e
O terminal da Becker para acidos possui 2 tanques e 10.000 m3.

PORTO DO RIO GRANDE - RS: O inicio da construgéo do Porto Velho do Rio
Grande data de 1869 e sua inauguragéo aconteceu em 11 de outubro de
1872.Privilegiado Por seus aspectos geograficos, Com um calado de 40 pés, o
Porto do Rio Grande possui excelente profundidade em seus terminais de
granéis e de contéineres Com calado e condigbes operacionais privilegiadas o

porto é perfeito para o transbordo de contéineres e de completamento de carga
de granéis dos paises da Bacia Hidrografi

cado Prata. Outra grande vantagem
do Porto do Rio Grande ¢ a disponibilidad

e de malhas modais diversificadas e

Grande do Sul. Comuma boa
infraestruturas de transporte, compreendendo os modais rodovi
ferroviario e aeroportuario.

bem distribuidas no territério do Rio

ario, hidroviario,

Possuem os seguintes acessos:

* RODOVIARIO: Pela BR-392, alcangando as BR-471, BR-116 e BR-293.

* FERROVIARIO: Malha Sul, pela América Latina Logistica Malha Sul S.A.

* MARITIMO: A barra € limitada pelos molhes leste e oeste, com um canal
navegavel de 230 metros de largura com uma profundidade de 16m,
externamente aos molhes o canal de navegacao tem profundidade de 18m. O
canal navegavel no Superporto se estende por cerca de 5 milhas nauticas, com
largura minima de 230 m e profundidade de 16 m. O canal de acesso ao Porto

Novo tem cerca de 2 milhas nauticas, largura de 200 m, profundidade de 10,5m
€ um calado operacional de 31 pés.

INSTALACOES:

Compreendem trés areas distintas de atendimento & navegagao, denominadas:

Porto Velho, Porto Novo, Superporto e uma area de expansdo portuaria
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IOCalizada na margem esquerda do canal do norte denominada de Sao José do
Norte,

Porto Velho: com 7 areas de atendimento a navegacao

Porto Novo: com cais de 1.952 m de comprimento e 11 bergos e profundidade
de 10,5m POssui 7 areas de atendimento portuario.

Superporto: dispondo de 1.552 m de cais com profundidades variando de 5 m a
14,5 m, estso instaladas os seus principais terminais especializados; onde o
atendimento 3 navegacao se faz por meio de 13 4reas.

S&o José do Norte: 4rea Portuaria do Porto do Rio Grande, localizada na

margem esquerda do canal do porto, no munici

pio de Sdo José do Norte
Composta de 04 areas.

PORTO DO RIO DE JANEIRO - RJ: Em meados de 1870 com a construgso
da doca da Alfandega, surgiu os primeiros

projetos para a construgdo do
porto, que até entao

funcionava por meio de instalagdes  dispersas,
Compreendendo os trapiches da Estrada de Ferro Central do Brasil, da llha dos
Ferreiros, da enseada de Sao Cristévao, da praca Maua e os cais Dom Pedro
I, da Salde, do Moinho Inglés e da Gamboa. Respectivamente em 11 de
Outubro e 23 de Maio de 1980 foi autorizada a Empresa Industrial de
Melhoramentos do Brasil e a The Rio de Janeiro Harbour and Docks, a
construirem um conjuntos de cais acostaveis, armazéns e alpendres. No
primeiro caso, entre a llha das Cobras e o Arsenal de Marinha e, no segundo,
desde o Arsenal de Marinha até a Ponta do Caju. Em sequéncia, o governo
federal contratou obras de melhoramentos com a firma C.H. Walker & Co. Ltda,
que consistiam na construgdo, principalmente, de 3.500m de cais.
Posteriormente, foram implantados o Cais da Gamboa e sete armazéns.Mas a
inauguragado oficial s6 aconteceu mesmo em 20 de julho de 1910. Atualmente
0 porto € administrado pela Companhia Docas do Rio de Janeiro (CDRJ). O
Porto do Rio de Janeiro localiza-se na Costa Oeste da Baia da Guanabara, na
cidade do Rio de Janeiro.
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Possuem os seguintes acessos:

* TRANSPORTE TERRESTRE: utiliza as modalidades

rodoviaria e
ferroviaria para servir a toda a 4rea de influéncia do Porto (

estados do Rio
de Janeiro, Sao Paulo, Minas Gerais, Espirito Santo e 4reas

. do sudoeste de
Goias e do sul da Bahia).

* RODOVIARIO: formado pelas BR-040, BR-101, BR-116, RJ-071 e RJ-083.
* FERROVIARIO: formado pela malha sud

i este, pela ferrovia MRS Logistica

* MARITIMO: O acesso maritimo ao Porto do Rio de Janeiro se inicia na
entrada da Baia de Guanabara, em frente ao Morro do Pzo de Acucar e da
Fortaleza de Santa Cruz. Esta barra, com largura de 1,5 km e profundidade
minima de 17 m, e & delimitado pelos faréis do Morro do Pao de Aglcar e da
Fortaleza de Santa Cruz. A extensso total do canal de acesso é de 18.500m,
dos quais 11.100 metros cobrem a distancia entre a parte externa da Baia e os

fundeadouros, € 0s outros 7.400m, na direcdo norte, conduzem aos terminais
privativos no interior da baia de Guanabara.

* DUTOVIARIO: o sistema de dutos subterraneos é empregado na
movimentagdo  de cargas  de/para as instalagbes  portuarias
de Manguinhos, Tequimar e Ypiranga/Chevron.

Instalagées:

A parte terrestre do Porto Organizado do Rio de Janeiro possui 6.740 metros
de extensao de cais continuo, compondo os seguintes trechos:

1) Cais da Gamboa: inicia-se junto ao cabego 36 e se prolonga até o Canal do
Mangue, numa extensdo total de 3.167 metros, sendo operaveis cerca de
2.955 metros. O cais € do tipo cais de peso em concreto, apoiado em rocha,
com base de 6,60 metros de largura por 2,50 metros de altura e prisma
também de concreto sobre essa base com 8,80 metros de altura e base
superior com 3,00 metros, sobre a qual se apoiaviga de concreto. O
paramento do cais possui com 3,20 metros de largura da base até o

coroamento do cais.




da muralha tendo no
n g ra e nivel de 1,20 metros,
agG
e amboa dispde de 17 armazéns totalizando 60 000 m2 ¢ cerca d
m? em patios descobertos subdividing :
trechgo abra :

= . conserva as atividades portuarias
tradicionaig e de apoio ag offshore

2) Cais de S&o Cristévao: estende

— -se desde o Canal do Mangue, nas
Proximidades do cabego 164 ate g inflexdo proxima do cabego 215,

abrangendo patios descobertos com cerca de 105.000 m?

. O cais é do tipo cais

olo rochoso com base de 7,25 metros de
largura, enrocamento atras do caig tendo a base superior de 3,00 metros na

de peso em concreto, apoiado em s

cota 1,80 metros. Toda a pavimentag&o da faixa de cais e sua retroarea sao

compostas de paralelepipedos. O Cais de Sé&o Cristévao, conta com bergos de

atracagéo distribuidos em 1.259 metros e profundidades variando de 6,5 a 9,5
metros.

3) Cais do Caju: estende-se desde as proximidades do cabego 215 até o

cabecgo 297, abrangendo bergos distribuidos em 1.275 metros acostaveis. O
trecho inicial do cais é constituido de estacas pranchas metalico atirantadas
com cabos de ago e placas de concreto armado. Sobre as estacas ha um muro
de capeamentos. A partir do cabego 269 o cais é constituido de caixdes

principais e alternadamente de caixdes de ligagdo (menores) em concreto
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armado, que depois de posicionados foram cheios de areia. Sobre estes foi
€xecutado um muro de coroamento. A partir do cabego 288 o cais foi
€xecutado em tubuldes de concreto armado com 1,80 metros de didmetro, em
Camisa de ago perdida, engastados 1,0 metro na rocha sa. A superestrutura é
em vigas e lajes de concreto armado com largura da faixa de cais de 30
metros. Nesse contexto, distribuem-se bergos e terminais especializados

configurando o Zoneamento do Porto do Rio de Janeiro, da seguinte forma:

Cai . ’
ais do Caju TLC- Terminal de Granéis Liquidos do Caju, terminal destinado a

descarga mi rligan 0
rg de produtos qui ICOs, através de tomada no cais inte lga do o navi
aos tanques VE m de
t q , através de rede de dutos, é constituido por u berg;o

atra
cacdo com 200 metros de extensdo, implantado dentro do Terminal de

P e
ontéineres |. Dispde de profundidade que permite a atracagdo de

emb
arcagdes com calado de 14,50 metros. TCO- Terminais de Contéineres:

Termi e i

erminal I- localizado entre os cabegos 276 e 297, o terminal est4 arrendado
a Libra.
Terminal Rio S.A. Dispde de 535 m de linha de cais acostavel e 139.908 m2 e

profundidade que permite a atracagdo de embarcagdes com calado de 14,50
metros.

Terminal Il - localizado entre os cabegos 256 e 276, o terminal esta arrendado

a Multi-Rio Operagdes Portuarias S.A. Dispde de 547 m de linha de cais

acostavel e 185.947 m2 e profundidade que permite a atracagdo de

embarcagbes com calado de 14,50 metros.

TRR-Terminal Roll- on Roll off : Localizado entre os cabecgos 248 e 256, esta
arrendado a Multi-car Rio Terminal de Veiculos S.A. Dispde de 917m de
linha de cais, sendo um bergo para atracacdo de embarcagdes com 213 m e
area do dolfin de 2.803 m? 03 armazéns cobertos (armazéns 31, 32 e 33),
totalizando 21.000 m?, e area total de 145.136 m2 A profundidade no cais
permite a atracagdo de embarcagdes com calado de 13,50 metros.

Cais de Sao Cristévao

TPS- Terminal de Produtos Siderurgicos de Sao: Localizado entre os cabegos
190 e 215, com recorte para TLS, entre cabegos 198 e 206, esta arredando
a Triunfo Operadora Portuaria S.A. Dispde de 436 m de linha de cais acostavel
e 44.714 m? de area.
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TLS - Terminal de Granéis Liquidos de Sao Cristovao.

Localizado entre os cabecgos 198 e 206, em 4rea encravada no TPS, dispde de
212,46 m de linha de cais acostavel. Nao dispe de &rea no cais.

TGS - Terminal de Carga Geral e Offshore de Szo Cristévao.

Localizado entre os cabegos 170 e 190, dispse de 806,09 m de linha de cais
acostavel e 41.565 m2 de 4rea.

TTS - Terminal de Trigo de S&o Cristéviao.

Localizado entre os cabegos 166 e 170 est4 arrendado ao Moinho Cruzeiro do

Sul e dispse de 102,73 m cais acostavel. Né&o dispde de area no cais.
Cais da Gamboa.

TG1 - Terminal 1 de Carga Geral da Gamboa.

Localizado entre 0s cabegos 134 e 162, ocupa a 4area entre o Armazém 18 até
0 Armazém 14, com 697 m de cais acostavel e 46.783 m? de area.

TT1 - Terminal 1 de Trigo da Gamboa.

Localizado entre os cabegos 129 e 134, ocupa a area do Armazém 13. Dispde

de 125,29 m de cais acostavel e 3.552 m? de area representada pelo Armazém
18.

TPP - Terminal de Bobinas de Papel para Imprensa e Carga Geral.

Localizado entre os cabegos 123 e 129, ocupa a 4rea do Armazém 12.

Dispde de 150 m de cais acostavel e 3.552 m? representado pelo Armazém 12.
TG2 - Terminal 2 de Carga Geral da Gamboa.

Localizado entre os cabegos 92 e 123, ocupa a 4rea entre 0 Armazém 11 e o
patio 9. Dispde de 670 m cais acostavel e 47.735 m? de area.

TSG - Terminal de Produtos Siderurgicos da Gamboa.

Localizado entre os cabegos 79 e 92, ocupa a area dos armazéns 7 e 8, e patio
8/9. Dispde de 304 m de cais acostavel e area de 19.818 m2.

TT2 - Terminal 2 de Trigo da Gamboa.

Localizado entre os cabegos 67 e 79, ocupa o cais com 300 m entre os

armazéns 5 e 6, utilizando equipamento para descarga de navios. Nao dispde
de area no cais.

TPA - Terminal de Passageiros.
Localizado no Cais da Gamboa, entre os cabegos 36 e 67, ocupa a area entre

o Armazém4e a Estagdo de Passageiros, junto ao prédio do




50

antigo Touring Club do Brasil. Dispde de 660 m cais acostavel e 77.408 m2. O
terminal abrange ainda area de 2.205 m?remanescente do Pier Maua, os
Armazéns 1 a 4, Armazém Externo 1 e a Estacdo de Passageiros.

TLG - Terminal de Graneis liquidos da Gamboa Gamboa.

Localizado em aguas abrigadas, ao norte do Terminal de Passageiros da
Gamboa, compreende o quadro de béias para descarga de granel liquido para

a Refinaria de Manguinhos, com profundidade compativel para a operagéo de
embarcagdes com até 9,00 metros de calado.

PORTO DE ITAJAI - SC: Relatos histéricos mencionam a importancia do Porto

de lItaj
tajai desde o século XIX, nao somente no que se refere ao ingresso de
loni i
colonizadores estrangeiros, mas também ao forte comércio fluvial que

& : : 2
contecia em Itajai. Segundo estudiosos, o porto “mobilizava os sujeitos ao

redor do comércio informal, havendo dai a evolugdo para atividades de
exportagéo e importagao”.

As operagbes do porto eram mais fortes nas cargas de madeira, trazida de
varias regides de Santa Catarina. Mas em 1960, o ritmo de extragcdao de
madeira diminuiu, com isso o porto teve que se adaptar ao novo padrio de
crescimento da economia, a partir dai o porto passou a receber cargas
de agucar , produtos congelados, logo em seguida os contéineres.

Possuem os seguintes acessos:

* RODOVIARIO: Pelas SC-470/BR-470, que ligam ltajai ao oeste catarinense,
passando por Blumenau; encontram a BR-101, a 10 quildmetros do porto, e a
SC-486, atingindo Brusque, estabelecendo ligagido com a malha rodoviaria do
Estado.

* MARITIMO: A barra, na embocadura do rio Itajai-Acu, é fixada por dois
molhes, norte e sul, e contém a largura minima de 120 metros e profundidade
de 13 metros. O canal de acesso é constituido de um trecho interno e outro
externo, com profundidades de 11 metros e 11,3 metros, respectivamente. A
parte externa (canal da barra) tem cerca de trés quildmetros de comprimento e

largura de 120 metros, e a interna, 4,2 quildometros, com largura variando entre
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120 metros e 150 metros. A bacia de evolugao possui didmetro de 400 metros
€ profundidade de 13 metros.

INSTALACOES

Consistem em cais acostavel de 1.035 metros com 4 bergos de atracagso,

se i
ndo o B1 para e o B2 dotados de dois guindastes modelo portainer, para
atracag&o prioritaria de navios portacontéineres.

Os i
bergos B3 e B4 s3o €quipados com 4 guindastes de terra modelo MHC e
s@o destinados a operagées com contéineres e carga geral.

Possui um armazem para carga geral totalizando 4.800 m?

, patios asfaltados e
alfandegados totalizando 80.000m2

e retroporto asfaltado de 26.000m2.

— Terminal de Contéineres do Porto de Itajai
= fica localizado na retroarea dos bergcos B1 e B2, sendo que o B1 tem o

comprimento de 285m e 10,5m de profundidade e o B2, 250m de comprimento

e 10,5m de profundidade. O patio de contéineres na retaguarda tem area de
75.0002,

O terminal de contéineres Teconvi

Além do Porto de Itajai [formado pelo Porto Publico e Terminal de Contéineres
do Vale do lItajai (APM Terminals)], o Complexo ainda conta com Terminais de
Uso Privativo das empresas Portonave Terminal Portuario Navegantes S/A,
Terminal PortuarioBraskarne, Trocadeiro Terminal Portuario, Poly Terminal S/A
e Teporti Terminal Portuario Itajai S/A.

O Complexo tem capacidade estatica total para armazenagem de cargas
congeladas para 160 mil toneladas com 170 mil posicdes pallets, capacidade
total de armazenagem de contéineres cheios e vazios para 135 mil, ocupando
area de 2,78 milhdes de metros quadrados, na retroarea disponivel nos
municipios de Itajai e Navegantes, 7,8 mil tomadas para
contéineres refere area total de 212,8 mil metros quadrados para

armazenagem coberta, divididos em 22 armazéns.

PORTO DE SUAPE - PE: Seu projeto foi baseado na integragdo porto-
industria a exemplo de paises como Franga e Japado. A escolha da regido de

Suape para localizagdo do porto se deu pelas seguintes condi¢gdes: aguas
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Profundas junto a linha da costa, com cerca de 17 metros e cerca de 1 2
Quildmetros, distancia da movimentagdo metropolitana da cidade do Recife,
extensa 4rea para implantagao de um parque industrial.

Possuem os seguintes acessos:

* RODOVIARIO: Rodovia estadual PE-28 e PE-060, que encontra a federal BR-
101 no municipio do Cabo (PE).
* FERROVIARIO: 0 acesso ferroviario é feito pela EF-101. Entre as estacdes

do Cabo e Ponte dos Carvalhos deriva-se o Tronco Distribuidor Ferroviario —

TDF, o qual é composto por uma via com 23 km de extensao, construida em

bitola métrica € dormentes de concreto, assentada sobre plataforma.
* DUTOVIARIO: O transporte de carga

por dutovia de/para o porto ocorre nos
Seguintes casos:

- Transporte de butadieno do terminal TEQUIMAR, na &rea do porto, até a
industria Lanxess NO municipio de Cabo.

- Transporte de MEG do terminal TEQUIMAR, na &rea do porto, até a
industria de PET da M&G, na margem da TDR=Sul.

- Transporte futuro de petréleo cru, que desembarcar4 no PGL-3, para a
RNEST, por um sistema de dutos, com faixa de servidao de 50m.

Possuem os seguintes acessos:

MARITIMO: O Complexo Industrial Portuario de SUAPE dispée de um Porto
Externo e de um Porto Interno. O Porto Externo consiste de uma baia artificial
situada entre o cordao de arrecifes que acompanha o litoral e o molhe de
protegéo externo construido em forma de “L”, com 3.050m de extensdo. No
Porto externo ha uma bacia de evolugdo com largura minima de 1.200m e
profundidade de 19 m. No porto interno a bacia de evolugéo se localiza logo na
entrada do canal de acesso e tem largura minima de 580 m e profundidade de
15,5m.
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INSTALACOES

Porto interno:

Atuaimente, o Porto possui 5 bergos em atividade, todos com 15,5 metros de
Profundidade.

Cais 1 - g Publico, possui 275 m de extensdo e movimenta carga geral,
Predominando a operagdo de minério de ferro, coque, escoria e clinquer.
Cais2e3— Bergos Privados Que concentram a movimentag&o de contéineres,
arrendados 3 empresa Tecon Suape, subsidiaria da International Container

Terminal Inc.. Ao todo sao 660 m de cais com capacidade para movimentagéo
de 600 mil contéineres/ ano.

Porto Externo:

Possui um molhe de pedras de protegdo em "L", com trés mil metros de
extenséo e abriga dois pieres de granéis liquidos, um cais de multiplos usos e
uma tancagem flutuante de GLP. Um pier petroleiro com dois terminais de
atracagio esta sendo construido com previsdo para ser inaugurado em 2010.

Navios petroleiros de até 170 mil TPB poderao atracar em Suape depois dessa
obra.

Pier de Granéis liquidos 1 — PGI 1

Possui 330m de extensao, dois bercos para navios de 190 metros de
comprimento e 14m de profundidade para atracacao de navios de 45 mil TPB.
Sua plataforma central conta com 84m comprimento e 25m de
largura, quatro dolfins laterais e ponte de acesso a tubulagdes de transporte de
granéis liquidos.

Pier de Granéis liquidos — PGI 2

Com 386m de extensdo, tem dois bergos para navios de 270m e 14,5m de
profundidade para atracagdo de navios de 90 mil TPB. Possui plataforma de
operagdes com 10 dolfins para atracacdo e amarragdo. Ambos os pieres sio
operados por empresas habilitadas pela Agéncia Nacional de Petréleo, a ANP

e pré-qualificadas pelo Porto de Suape.
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f’ORTo DE SAO FRANCISCO DO SUL - SC: O Porto de Sao Francisco do Sul
€ Uma autarquia do Governo do Estado de Santa Catarina, que tem concessao
Para explora-lo. Com uma administragdo auténoma, o porto funciona com a
agilidade e g eficiéncia de um terminal privado, tanto que por ele passa bem

Mais da metade da movimentagao portuaria do Estado.

Possuem os seguintes acessos:

* RODOVIARIO: Pela rodovia federal BR-280, que d4 acesso a cidade de Sao
Francisco do Syl e intercepta a BR-101, a 34 km do porto, e a BR-116, em
Mafra (SC).

* FERROVIARIO: Malha Sul, pela América Latina Logistica Malha Sul S.A.

* MARITIMO: Consta de um canal natural, demarcado pelo farol da ponta José
Dias, na extremidade norte da llha de Sao Francisco do Sul. Dispse de largura
aproximada de 2 km e profundidade de 16 m. O canal de acesso possui
extensdo de 9,3 km, largura de 150m a 175m e profundidade de 12,00 metros.

INSTALACOES

O cais acostavel é composto de sete bergos, numa extensao continua de cerca
de 1.530 metros e profundidade de 14,5m.

Conta com dois armazéns graneleiros, somando 13.800 m2 para 55.000 t e
60.000 t. O porto possui, patios para carga geral e contéineres com 80.000 m2
totalmente pavimentado e iluminado, possui uma 4érea exclusiva para
contéineres frigorificados, com 4.000 m2 e 530 tomadas de energia elétrica
e 5 tanques para dleos vegetais, com capacidade para 9.000 t. O porto conta
com 15 empilhadeiras com capacidade entre 37t e 49t para movimentagdo de
contéineres, tratores, empilhadeiras e caminhdes para movimentagéo de carga

geral e contéiner.
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PORTO DE PORTO ALEGRE - RS: O porto de Porto Alegre é o maior porto
fluvial do Pais, em extensdo. Mantém oito quildmetros de cais acostavel,
dividido entre os cais Maua, Navegantes e Marcilio Dias.

Desde o primeiro semestre de 2005, a area de operagso do porto publico esta
Concentrada no cais Navegantes, que mantém 220 metros de linha férrea - o

qu‘e Permite a operagso de dois navios simultaneamente -, além da estrutura
exigida para movimentagdo de navios de longo curso.

As principais cargas embarcadas s3
Maquinas, aparelhos elétricos, con
6leo Combustivel e benzeno.

0:soja, celulose, bobina de ferro/ago,

téiner cheio/vazio, petrdleo cru, dleo diesel,

As principais cargas importadas szo:

trigo, sulfato diversos, fertilizantes
fosfatados, fertilizantes Potassicos, pap

: el jomal, fertilizantes nitrogenados,
uréia, contéiner cheio, contéiner vazio,

nafta, petréleo cru, gasolina comum,
Propeno e etileno.

Possuem os seguintes acessos:

* RODOVIARIO: Pelas rodovias federais BR-116 e BR
leste conecta a BR-101, em Osorio, e para oeste se e
préximo a Uruguaiana, na fronteira com a Argentina.

-290, que no sentido
stende até a BR-472,

* FERROVIARIO: Malha Sul, pela América Latina Logistica Malha Sul S.A.

* MARITIMO: Pela Lagoa dos Patos, com a entrada a cerca de 310 km a
sudoeste de Porto Alegre, utilizando o canal do norte, na barra do Rio Grande.
O canal de acesso tem 74 km de comprimento e profundidade minima de
8,5m.

* LACUSTRE: O porto conta com extensa rede de vias fluviais e lacustres. A
navegacao interior é permitida para embarcagdes entre 2,5m e 5,18m de
calado, com importante participagéo na movimentag&o de cargas.

INSTALACOES

O cais acostavel, com extensao de 8.028 m, é subdividido em trés trechos.

- Cais Maua, com 3.240 m de comprimento, contendo 16 bergos.
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Este Cais que conta com 18 armazéns e docas onde se localizam os armazéns
estao sendo objeto de um processo de revitalizagao, visando transforma-lo em
area de turismo, servigos, lazer e de preservacao do patriménio histérico,
Cultural e arquiteténico do Porto de Porto Alegre.

- Cais dos Navegantes, com 3.268 m, dispde de 12 bergos, amazéns, sendo
seis para carga geral e cinco para granéis sélidos, somando as areas,
respectivamente, 23.880 m2 e 16.320 m2. Conta com area para implantagao
de um Terminal de Contéineres, com um Patio de 36.654 m2 com area de

€xpansédo de 24.000 m2 Tem ainda 04 patios descobertos. Conta com silos
verticais para graos, com ca

de Silos e Armazéns (Ces
Capacidade de 30.000 t U

pacidade de 18.750 t, operado pela Cia. Estadual
a); um Terminal Graneleiro (Serra Morena), com

m Terminal da SPH para granéis sélidos e liquidos
com quatro tanques com Capacidade

Para 4.400 t e um armazém horizontal,
Para 15.000 t.

- Cais Marcilio Dias, tem 1.366 m de comprimento, cinco bergos, a area esta
destinada & instalagao de terminais multi-propésitos, para atender aos objetivos
das navegactes fluviais, lacustre, cabotagem e longo curso. Hoje est4 ocupada
Por terminais areeiros e de agregados da construgzo civil.




