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RESUMO

A calgada € um espaco publico que frequentemente é neglicenciada devido a falta de
conservacdo. Embora as legilagcbes vigentes sdo favoraveis aos padrbes de
acessibilidade, apresenta-se alguns problemas que afetam a qualidade das calgadas,
como a falta de padronizacdo estabelecida por 6rgdos estatais e a ineficiencia da
fiscalizacdo. Neste caso o estudo da qualidade ir4 contribuir para a melhora da
calcada da UBS/AMA Jardim Brasilia, localizado no distrito da Cidade Lider, Séo
Paulo-SP, que se encontra em péssimas condi¢cdes de uso, dificultando a utilizacéo
das pessoas que acessam a unidade de saude. O objetivo da pesquisa foi destacar
as falhas encontradas na calgada da UBS/AMA com uma condi¢cdo precaria de
acessibilidade e propor melhorias através de reforma e padronizacdo da calcada. A
metodologia contou com um conjunto de normas, documentos e ferramentas que
foram determinantes para caracterizar os problemas e propor solu¢cdes. A obra foi
orcada em R$ 17.262,84, e ter4 duracdo de cinco meses para ser concluida. De
acordo com a pesquisa, a obra do projeto da UBS/AMA, se enquadra no programa de
implantacéo proposto pelo secretario Alexandre Modonezi.

Palavras-chave: Calcada, UBS/AMA, Projeto de Reforma, Acessibilidade.



ABSTRACT

The sidewalk is a public space that is often neglected due to lack of conservation.
Although the current legislation is favorable to accessibility standards, there are some
problems that affect the quality of sidewalks, such as the lack of standardization
established by state agencies and the inefficiency of inspection. In this case, the quality
study will contribute to the improvement of the sidewalk at UBS/AMA Jardim Brasilia,
located in the Cidade Lider district, S&o Paulo-SP, which is in terrible conditions of use,
making it difficult for people who access the unit to use of health. The objective of the
research was to highlight the flaws found in the sidewalk of UBS/AMA with a precarious
condition of accessibility and to propose improvements through remodeling and
standardization of the sidewalk. The methodology relied on a set of norms, documents
and tools that were instrumental in characterizing the problems and proposing
solutions. The work was budgeted at R$ 17,262.84, and will take five months to
complete. According to the research, the work of the UBS/AMA, project fits into the
implementation program proposed by secretary alexandre modonezi.

Keywords: Sidewalk, UBS/AMA, Renovation Project, Accessibility.
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1 INTRODUCAO

Segundo o ex-ministro da cidade Aguinaldo Ribeiro, em 2013, a mobilidade
urbana € uma das prioridades da pauta de planejamento das cidades modernas. Os
gestores publicos precisam enfrentar o desafio de apresentar solu¢des para o trafego
de 3,5 milhdes de novos veiculos no Brasil que, a cada ano, passam a circular pelas
vias urbanas do pais, além da frota atual de 75 milhdes. (BRASIL, Ministério das
Cidades, 2013).

De acordo com a Lei 12.587/12, conhecida como Lei da Mobilidade Urbana,
determina aos municipios a tarefa de planejar e executar a politica de mobilidade
urbana. (BRASIL, Ministério das Cidades, 2013).

O planejamento urbano, ja estabelecido como diretriz pelo Estatuto da
Cidade (Lei 10.257/01), é instrumento fundamental necesséario para o crescimento
sustentavel das cidades brasileiras. (BRASIL, Ministério das Cidades, 2013).

Sendo assim, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana define a visdo de
futuro para o pais. A partir do comprometimento dos governos e sociedade para a
implementagdo desta politica sera possivel reduzir as desigualdades sociais e
melhorar as condi¢gbes urbanas de mobilidade e acessibilidade.

1.1 OBJETIVO

O objetivo geral da pesquisa é avaliar a situacdo da calcada da UBS/AMA Jardim
Brasilia, localizada no municipio de Sao Paulo, onde a prefeitura implantou o projeto
de revitalizagdo, com objetivo de melhorar a acessibilidade, e assim proporcionar
melhores condi¢cdes de mobilidade para os usuarios daquela regido. O projeto se
enguadra no programa de implantacéo proposto pelo secretario Alexandre Modonezi,
gue teve duracado de cinco meses para ser concluida.

O objetivo especifico da pesquisa apresenta a analise qualitativa da calcada da
UBS/AMA Jardim Brasilia, mostrando a situagao encontrada atualmente. A pesquisa
trabalhou com as normatizagfes brasileiras atuais em exercicios e as leis municipais

do municipio de S&o Paulo, buscando solucionar e resolver as questdes discutidas.



10

1.2 JUSTIFICATIVA

A mobilidade h& algum tempo vem ganhando destaque no &mbito mundial em
estudos de planejamento e transporte, sabe-se que sdo muitas cidades sem
infraestrutura adequada aos seus usuarios, que necessitam de acessibilidade dos
espacos em relacdo as condicbes de mobilidade dos pedestres.

A mobilidade urbana é uma das condi¢ges essenciais ao publico, garantindo
gue todo e qualquer cidadao brasileiro tenha o direito constitucional de ir e vir. Nessa
situacdo o modo a pé também representa mais problemas relativos a qualidade no
deslocamento das pessoas. Isso explica a escolha de reformar a calcada da
UBS/AMA Jardim Brasilia, sendo necessario promover a mobilidade aos usuarios.

A proposta do estudo é propor melhorias e seguranca aos usuarios. Dentre 0s
beneficios que a obra trara a populacao local est4 a inclusdo, para que as pessoas
com deficiéncia tenham seus direitos proprios que igualem a sociedade no mesmo

ambiente de convivio e locomocao, garantindo a qualidade e a seguranca.

1.3 BREVE APRESENTACAO DOS CAPITULOS

O trabalho mostra no capitulo 3 o contexto histérico onde mostra a origem das
calcadas, a importancia que elas tinham e ainda tém para a populagdo e para os
transportes. No capitulo 4, com o objetivo de criar seguranca para 0s usuarios e para
os veiculos, apresenta leis que asseguram a populacéo, seja ela ativa ou motorizada
como a lei federal da Politica Nacional de Mobilidade Urbana de nimero 12.587/2012
(BRASIL, 2012). No capitulo 5 mostra os levantamentos do local através de visitacao,
do portal Geosampa e da ferramenta Qgis. No capitulo 6 constam os custos da obra
e a densidade de pessoas que frequentam o local, além das condi¢des dos usuarios
em geral, em especial, as pessoas com deficiéncia. No capitulo 7 mostra como sera
o0 projeto da calgcada da UBS/AMA Jardim Brasilia de acordo com as normas de
padronizacdo. No capitulo 8, para a implantacdo do projeto, aplicam medidas padrbes
de acordo com a norma da ABNT NBR 9050, bem como promover melhores condigbes
aos usuarios locais, implantagcdo de rampas de acesso para cadeirantes e pessoas
com mobilidade reduzida permanente ou temporaria, piso tatil para as pessoas com

deficiéncia visual. No capitulo 9 a Prefeitura de S&o Paulo iniciou a reforma de 700 km
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de calcadas em 32 subprefeituras no municipio que serdo readequadas. No capitulo
10, durante a execuc¢do da obra, o projeto contara com o auxilio da CET (Companhia
de Engenharia de Trafego) para sinalizar e orientar os veiculos que transitam pela
avenida, efetivando assim que ndo ocorra alguns acidentes. No capitulo 11 mostra
como o as disciplinas do curso superior de Tecnologia em Transporte Terrestre foi a

base do conhecimento e desenvolvimento para trazer melhorias ao local.
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2 METODOLOGIA

Para a metodologia dessa pesquisa foi utilizado o método de Pesquisa
Documental que visa analisar o local através de fotos, imagens, Legislacdes, Norma
Técnica Brasileira (ABNT NBR 9050, 2015), documento da Associacdo Nacional de
Transportes Publicos e Sdo Paulo Transporte S/A (ANTP e SPTrans, 2012), Plano de
Mobilidade de S&o Paulo — PlanMob/SP 2015, regras para recuperacéo das calcadas
de S&o Paulo (SAO PAULO, 2017), verificando os problemas e propondo a soluc&o.

O projeto levantou os principais problemas ocasionados na calcada da
UBS/AMA Jardim Brasilia que identificou as respectivas falhas encontradas, através
de artigos, ferramentas online e software como o Qgis que auxiliou na construcao de
mapas, prejudicando o bem-estar da populacdo. Para propor melhorias, o projeto tinha
como objetivo determinar as caracteristicas e os problemas que puderam ser
trabalhados para potencializar e determinar os beneficios que iriam favorecer aos
USUArios.

Foram realizadas visitas no local que constatou, através de fotos, inUmeras
irregularidades que dificultam o acesso a vias, além de interferir na seguranca dos
usuarios. O projeto de reforma, ap0s ser aprovado a sua execucdo, contara com 0s
levantamentos que identificardo a intervencao da obra, por mapeamento e processo

participativo dos 6rgaos publicos.
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3 CONTEXTO HISTORICO DA MOBILIDADE URBANA

Para iniciar a problemética do déficit das calgcadas na UBS/AMA Jardim Brasilia,
localizada na Avenida Osvaldo Vale Cordeiro, 245 Jardim Brasilia, Sdo Paulo, é
preciso relatar um pouco da parte histérica da mobilidade urbana e o quanto a falta de
planejamento urbano atingiu e atinge o deslocamento das pessoas, principalmente os
deficientes fisicos, nas calcadas.

De acordo com Cunha e Helvecio (2013), para alguns historiadores, as
calcadas, como reflugio do pedestre, antecederam até mesmo as cidades. Eram,
entdo, o abrigo do caminhante diante das trilhas abertas as caravanas feudais ou as
tropas senhoriais. Ha controvérsias, ndo ha duvida de que as primeiras calcadas de
gue se tem conhecimento nasceram entre os séculos VI e VIl na cidade de Pompeia,
sempre tendo a fungdo primordial de protecdo aqueles que usavam o mais velho e
saudavel meio de transporte: o0s pedestres. Nesse tempo todo, tiveram
transformacdes nas cidades, nos habitos, no mundo e em diversas outras partes que
envolvem uma evolucdo de uma sociedade enfim. Mas, é triste perceber que pouco
mudou, e para pior, foi a importancia das cal¢cadas na construcéo da civilizacdo, que
deveriam ser “o primeiro degrau da cidadania urbana”.

Porém, as cidades deixaram de ser o caminho seguro dos pedestres, como
ocorria ha séculos; além das areas de aconchego de boa vizinhanca, onde as cadeiras
ficavam nas calgcadas, e mais ainda, o exemplo de responsabilidade urbana, quando
as proprias donas de casa cuidavam de varré-las e manté-las adequadas para
locomocgéo de todos.

No século XIX, o transporte de cargas e o transporte publico e privado de
pessoas possuiam um importante recurso comum: em boa parte, todos 0s servicos
de transportes eram realizados por animais. Nessa época, o animal era tdo utilizado
nas cidades que, em Nova York, por exemplo, a frota beirava 200 mil cavalos. (RUBIM,
LEITAO, 2013).

Se desde o inicio tivéssemos uma infraestrutura planejada de acordo com a
necessidade do pais teriamos hoje cidades com melhor qualidade de vida e com maior
atratividade de negocio. Isso impacta em uma cidade menos poluida, menos
congestionada, com tarifas menores, com menos acidentes de transito e com menos
cidadaos utilizando internacdes hospitalares decorrentes da poluicdo ou até mesmo

de vindo de acidente de transito.
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Hoje o que vemos sao cidades congestionadas com transportes individuais e
com um transporte publico ineficiente, degradante, calcadas irregulares, na qual ndo
conseguimos transitar com segurancga, as pessoas com algum tipo de necessidade
especial, seja ela momentanea ou permanente.

O desenvolvimento das cidades e as politicas de transporte urbano sao
marcadas por um problema ordinario no Brasil: a falta de planejamento, que permitiu
a soberania dos pneus sobre os trilhos e do transporte individual sobre o coletivo.
A mobilidade urbana esta diretamente ligada a forma como as cidades evoluiram
mundo afora. O modelo atual que configurou as cidades, permitindo uma expansao
sem precedentes, teve inicio no século passado e se intensificou apés a Segunda
Guerra Mundial, onde os automdveis eram em menor quantidade e as pessoas que
tinham acesso eram de maior poder aquisitivo. (SENADO, 2013)

A partir da segunda metade do século
XIX, aimplantacéo da ferrovia e, em 1900, de ampla rede de bondes elétricos, fizeram
ampliar progressivamente a mobilidade dos paulistanos e alargar os limites da cidade,
propiciando, inclusive, o crescimento do mercado imobiliario. (ANTP e SPTrans, 2012)

Em 1956, Sao Paulo tinha 860 quildmetros de trilhos, com frota de 500 bondes.
Mas na década seguinte, ja decadentes, os bondes foram praticamente extintos do
cenario nacional. (SENADO, 2013)

A popularizacédo de veiculos automotores, com o passar do tempo, ampliou a
possibilidade de percorrer grandes distancias com velocidade, em pouco tempo e a
baixos custos, mudando o perfil das cidades. (SENADO, 2013)

No Brasil, a migracéo dos trilhos para o asfalto foi resultado de uma politica de
Estado que priorizou o0 investimento na inddstria  automobilistica.
Assim, o bonde deu lugar a Onibus, carros e motocicletas, misturando o transporte
publico e o privado, movido a gasolina e 6leo diesel. (SENADO, 2013)

Entre as décadas de 1910 e 1920, comega a crescer a quantidade de
automoveis e jardineiras, aumentando os conflitos por direitos de espaco e de -
passagem em relacdo aos bondes, ampliados pela chegada dos 6nibus, cujo inicio da
operacdo regulamentada se deu em 1926. Os Onibus percorriam praticamente o0s
mesmos itinerarios dos bondes, ndo raro interpondo-se a eles nos pontos de parada

e, por vezes, causando acidentes. (ANTP e SPTrans, 2012)
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Na maior cidade do pais, houve diversas tentativas de planejamento, como a
segregacao de faixas para Onibus, porém, muitas delas, apresentam diagndsticos
severos sobre o futuro da mobilidade em Sao Paulo, algumas concluidas e outras nao.

Também nesta mesma década, o Brasil foi pioneiro na criagdo do corredor
expresso para onibus, em Curitiba, porém, somente 40 anos depois, 0 sistema, ja
chamado de BRT (Bus Rapid Transit), volta a ser implantado nas cidades do pais.
(SENADO, 2013)

Diante do improviso e da ineficiéncia, o histérico da mobilidade urbana no Brasil
inclui diversas manifestacdes populares contra altas tarifas e baixa qualidade do
transporte coletivo. Nas décadas de 50 e 70, foram registrados diversos movimentos
desse tipo e até hoje noticias sobre quebra-quebra de dnibus ou trens urbanos, por
atrasos, panes ou superlotacdo, ndo sao raras. Nao € de espantar, portanto, que as
manifestacdes por servi¢cos publicos de qualidade tenham comecado justamente com
reivindicacdes por melhorias do transporte coletivo. (SENADO, 2013)

Sem intervencdes coordenadas do poder publico, a adesdo ao transporte
individual se intensificou. Entre 1977 e 2005, houve queda gradual no uso do
transporte publico (de 68% para 51% do total de viagens motorizadas) e 0 aumento
no uso do automovel — de 32% para 49%, ainda mais nos ultimos anos. (SENADO,
2013).

O uso e a ocupacgado do solo, se estruturados por um plano de transporte,
poderiam ter nos permitido viver em uma cidade mais rica, com melhor qualidade de
vida e com maior atratividade de negécios. Ao mesmo tempo, uma cidade menos
poluente, menos congestionada, com tarifas menores, com menos acidentes de
transito e com menos internacdes hospitalares decorrentes da poluicdo. Ou seja,
estamos pagando muito caro por nao termos atendido os principios elementares do
planejamento urbano. (ANTP e SPTrans, 2012)
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4 FUNDAMENTOS TEORICOS E LEGISLACAO

Antes de descrever o levantamento do local e o detalhamento dos problemas,
se faz necessario explicitar as leis que abrange os direitos de um local adequado para
a comunidade frequentadora do espagco em questao.

Conforme Lei 10.098 de 19/12/2000, estabelece normas gerais e critérios
bésicos para a promocdo da acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, mediante a supressao de barreiras e de obstaculos nas vias e
espacos publicos, no mobiliario urbano, na construcéo e reforma de edificios e nos
meios de transporte e de comunicacao. (BRASIL, 2000)

Dessa forma, fica definido que a acessibilidade é a condi¢édo de alcance para a
utilizacéo e toda uma sociedade, portanto € de dever dos érgaos publicos e privados

contemplarem:

Art. 2° - Para os fins desta Lei sdo estabelecidas as seguintes
defini¢bes:

| — Acessibilidade: possibilidade e condi¢do de alcance para utilizacao,
com seguranca e autonomia, de espacos, mobiliarios, equipamentos
urbanos, edificagcdes, transportes, informacdo e comunicacao,
inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como de outros servicos e
instalacdes abertos ao publico, de uso publico ou privados de uso
coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por pessoa com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida; (BRASIL, 2000).

No capitulo Il - Dos Elementos da Urbanizacao, o Art. 3° determina que:

Art. 3° - O planejamento e a urbanizacdo das vias publicas, dos
pargues e dos demais espacos de uso publico deverdo ser concebidos
e executados de forma a torna-los acessiveis para todas as pessoas,
inclusive para aquelas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida,
(BRASIL, 2000).

Paragrafo Unico. O passeio publico, elemento obrigatério de
urbanizacao e parte da via publica, normalmente segregado e em nivel
diferente, destina-se somente a circulacdo de pedestres e, quando
possivel, a implantagdo de mobiliario urbano e de vegetacéo.
(BRASIL, 2000).

Art. 4° - As vias publicas, os parques e os demais espacos de uso
publico existentes, assim como as respectivas instalacdes de servi¢cos
e mobiliarios urbanos deverdo ser adaptados, obedecendo-se ordem
de prioridade que vise a maior eficiéncia das modificacdes, no sentido
de promover mais ampla acessibilidade as pessoas portadoras de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida. (BRASIL, 2000).
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O capitulo Il estabelece o desenho e a localizacdo do mobiliario urbano:

Art. 8° - Os sinais de trafego, semaforos, postes de iluminagcdo ou
gquaisquer outros elementos verticais de sinalizacdo que devam ser
instalados em itinerario ou espaco de acesso para pedestres deverdo
ser dispostos de forma a nao dificultar ou impedir a circulacéo, e de
modo que possam ser utilizados com a méaxima comodidade.
(BRASIL, 2000).

Art. 9°- Os seméforos para pedestres instalados nas vias publicas
deverdo estar equipados com mecanismo que emita sinal sonoro
suave, intermitente e sem estridéncia, ou com mecanismo alternativo,
que sirva de guia ou orientacdo para a travessia de pessoas
portadoras de deficiéncia visual, se a intensidade do fluxo de veiculos
e a periculosidade da via assim determinarem. (BRASIL, 2000).

Segundo a Lei 13.146/2015:

Art. 3°, inciso I1X: sdo consideradas pessoas com mobilidade reduzida
aquelas que tenha, por qualquer motivo, dificuldade de movimentagéo,
permanente ou temporaria, gerando reducdao efetiva da mobilidade, da
flexibilidade, da coordenacdo motora ou da percepc¢éo, incluindo
idoso, gestante, lactante, pessoa com crianga de colo e obeso.
(BRASIL, 2015).

Segundo a Lei Municipal 15.442/2011

Art. 22 A8 1° - A Prefeitura podera distribuir a todos os municipes, por
meio do cadastro do IPTU, -cartilha simplificada sobre as
responsabilidades instituidas por esta lei e as orientacdes técnicas e
legais para o conserto, manutencéo e adequacéo das calgadas. (SAO
PAULO, 2011).

A Norma Técnica Brasileira NBR 9050 define:

A rota acessivel é um trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que
conecta os ambientes externos e internos de espacos e edificacdes, e
que pode ser utilizado de forma autbnoma e segura por todas as
pessoas. A rota acessivel externa incorpora estacionamentos,
calcadas, faixas de travessias de pedestres (elevadas ou néo),
rampas, escadas, passarelas e outros elementos da circulacdo. A rota
acessivel interna incorpora corredores, pisos, rampas, escadas,
elevadores e outros elementos da circulagéo. (ABNT NBR 9050, 2015)

A Lei Municipal 14.675/2008 institui o Plano Emergencial de Calgcadas (PEC).

Art. 1° - Fica instituido o Plano Emergencial de Recuperacdo de
Passeios Publicos e/ou calgcadas, com o objetivo de promover a
realizacdo das obras necessarias a reforma ou construcdo de
passeios e/ou calcadas que ndo atendam as normas previstas na
legislagdo municipal pertinente, inclusive no tocante a acessibilidade
e a circulagdo de pedestres com seguranca, situados nas vias
integrantes das rotas a serem definidas nos termos estabelecidos no

art. 2° desta lei. (SAO PAULO, 2008).
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Art. 3° - Na execucado do Plano, o Executivo obedecera as regras e
padrdes técnicos para reforma e construgao de passeios publicos e/ou
calcadas estabelecidos na normatizacéo especifica. (SAO PAULO,
2008).

Art. 6° O Executivo devera programar metas trimestrais para o Plano
Emergencial de Recuperacdo de Passeios Publicos e/ou calcadas,
para cada exercicio, respeitados 0s recursos orgcamentarios
destinados a essa finalidade, até atingir nimero de rotas suficiente, de
modo a garantir a circulacdo de pedestres com seguranca e a
acessibilidade na Cidade de S&o Paulo. (SAO PAULO, 2008).
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5 LEVANTAMENTO E DETALHAMENTO DOS PROBLEMAS

O local do projeto escolhido encontra-se no bairro Cidade Lider, Zona Leste de

Séo Paulo, como mostra o0 mostra o mapa da Figura 1.

Figura 1: Localizacdo do Bairro Cidade Lider
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Municipio de Sido Paulo Bairro Cidade Lider
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Legenda Legenda
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I Municipio de Sdo Paulo
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350000.000
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Fonte: Autoria prdpria, (Programa Qgis 2021).

A Figura 2 mostra as calgadas inclusas no Plano Emergencial de Cal¢adas
(PEC).

Figura 2: Calcadas inclusas no plano emergencial de calcadas
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Fonte: Autoria propria, (Programa Qgis 2021).
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A UBS/AMA, localizada na Avenida Osvaldo Vale Cordeiro numero 262, bairro
Jardim Brasilia, Sdo Paulo, com uma area de aproximadamente 90m?, na qual possui
duas entradas o primeiro portdo da UBS (Figura 3) e o segundo portdao do AMA (Figura
4), onde se pode verificar que o espaco fisico € frequentado por inUmeras pessoas,
na qual, muitas apresentam algum tipo de deficiéncia permanente ou temporaria,
assim como criangas e idosos. O lugar encontra-se precariamente deteriorado, com
alguns buracos (Figura 5), desniveis, pedras soltas, rampa para cadeirantes irregular
(Figuras 6 e 7), com sinaliza¢des horizontais e verticais desgastadas, ou até mesmo
falta delas para deficientes auditivos.

Figura 3: Portdo 1 da UBS Jardim Brasilia sem sinalizacdo adequada para deficientes.

“r /////////// ////////‘///
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Fonte: Autoria propria, 2020.

Figura 4: Portdo 2 do AMA Jardlm Brasilia sem rampa e sem falxa de pedestre para travessia.

Fonte: Autoria propria, 2020.



Figura 5: Portdo 2 do AMA Jardim Brasilia sem rampa e sem sinalizacao de

Fonte: Autoria propria, 2020.

Figura 6: Rampa sem sinalizac@o na entrada da UBS.

Fonte: Autoria propria, 2020.

guia rebaixada

21
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Fonte: Autoria prépria, 2020.

O local em estudo serve de caminho de passagem para Escola de Educacao
Infantil Maria Montessori (Figura 8) e para a (EMEF) Escola Municipal de Ensino
Fundamental Carlos Chagas, ou seja, € uma cal¢cada que favorece o deslocamento
de vérias pessoas dentro da comunidade.

Outro fator importante é que o 6rgao de saude atende grande quantidade dos
moradores dos bairros Jardim Ipanema, Parque Savoy City, Jardim Bandeirantes,
Jardim Brasilia, Jardim Marilia e alguns cidaddos da Cohab Jose Bonifacio I.

Diante das informacdes citadas, foi verificado que a area de estudo esta longe
de se encaixar na Lei 10.098/2000 art. 3°, que tem como objetivo tornar acessivel 0s

espacgos de uso publico para todas as pessoas.

Fiur 8: EMEI Maria Montessori, fica ao lado da UBS//AMA7

Fonte: Autoria propria, 2020.
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As figuras 9 e 10 mostram a situacao da calcada em 2021, onde consta uma
piora em relagéo a 2020.

Figura 9: Portdo 1 da UBS Jardim Brasilia em outubro de 2021
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Fonte: Google Maps, outubro de 2021 v

Figura 10: Portédo 2 do AMA Jardim Brasilia em julho de 2021
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Font:oogle Maps, julho de 2021
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6 LEVANTAMENTO DE CUSTOS, VALORES E PUBLICO-ALVO

De acordo com o secretario das subprefeituras da cidade de Séo Paulo,
Alexandre Modonezi, a Prefeitura de Sdo Paulo, investira o valor de R$ 200 milhdes
em reforma 700 quilometros de cal¢cadas na cidade, em 32 subprefeituras até o final
de 2020, na qual a calcada da UBS/AMA Jardim Brasilia, sera contemplada, sendo
gue esse recurso vira do fundo emergencial (SIMONATO, 2019).

Conforme calculado, cada metro quadrado saird no valor de R$ 287,71 o local
da reforma desse projeto contém 60 m?, dessa forma a obra terd um valor estimado
de R$ 17.262,60.

O projeto tem por objetivo atender um publico que usufrui da UBS/AMA, para
fazer tratamentos de saude, consultas periddicas, além de todas as pessoas que
usam a cal¢cada, em frente ao prédio, para se locomover para lugares como as escolas
infantis e de ensino fundamental, ou somente como acesso publico.

Esta previsto neste projeto a melhoria e adaptacdo da calcada de acordo com
a norma da ABNT NBR 9050/2015 conforme imagens ilustrativas mostradas no
Capitulo 8.

O valor de custo da obra dependera da avaliacdo que cada empresa oferecer,
visto que todo esse processo deve acontecer por meio de licitacdo publica de acordo
as normas da Prefeitura de S&o Paulo, onde decreta que as modalidades de licitacédo
existentes estdo previstas na Lei de Licitacdes, a Lei Federal n°® 8.666/1993 no artigo
22 e sdo: concorréncia, tomada de precos, convite, concurso e leildo. Ainda, temos
previstas a Inexigibilidade e a Dispensa de Licitacdo, para casos especificos, na qual
também estéo previstos nessa lei.

De acordo com dados levantados no site da prefeitura da cidade de Sao Paulo,
0 guadro abaixo mostra a densidade demogréafica populacional do distrito Cidade

Lider, onde esta localizada o campo de pesquisa.
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Tabela 1: Dados demograficos pertencentes a Subprefeitura de Itaquera no municipio de Sao Paulo.

Densidade Demogréfica

- - - 4 2 ~
Subprefeitura Distritos Area (km?2)  Populacédo (2010) (Hab/km?)
Cidade Lider 10,20 126.597 12.411
Itaquera 14,60 204.871 14.032
Itaquera
José Bonifécio 14,10 124.122 8.803

Fonte: Sao Paulo, 2020.

A Tabela 2 mostra a situacao atual da calcada da UBS/AMA e as obras que

serdo executadas no local através do plano emergencial de calcadas.



Tabela 2: Situacéo atual e obras a serem executadas.

Situacao Atual

Obras a serem executadas.

Irregularidades da cal¢ada

Regularizacdo da calcada

Buracos, rachaduras

Nivelamento da calcada,

concretagem in loco

Meios fios deteriorados

Colocacéo de novos meios fios

Falta de sinalizacdo de piso tatil e

visual de alerta

Implantacdo do piso tatil de acordo

com as normas da ABNT
(Associacao Brasileira de Normas

Técnicas 9050)

Irregularidade e falta de
rebaixamento da calgada para
deficientes

Adequacédo e construcdo de novas

rampas conforme ABNT
(Associacdo Brasileira de Normas

Técnicas 9050)

Fonte: Autoria propria, 2020.
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7 PROJETO DE APLICACAO DA OBRA E SEUS BENEFICIOS

Antes de descrever o que se faz necesséario na reforma da calcada da
UBS/AMA Jardim Brasilia, é bom citar que, de acordo com a cartilha: Conheca as
regras para arrumar a sua calcada (SAO PAULO, 2017), se um passeio ou praca
publica é acessivel a uma pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida, devemos
afirmar que qualquer cidaddo conseguira usufruir deste espaco. A conquista da
acessibilidade, que a principio serviria para atender a pessoas com deficiéncia,
favorece a populacdo, sendo, portanto, uma vitéria de toda a sociedade. Para
organizar o passeio publico, a Prefeitura determinou um novo padrao arquitetdénico
gue divide as calcadas em duas faixas, as calcadas com até 2 metros de largura serao
divididas em duas faixas diversificadas por textura ou cor e as com mais de 2 metros,
em 3 faixas, também diferenciadas conforme Figura 11.

A primeira divisdo sera a faixa de servico, onde devera corresponder ao valor
0,70m, nesse espaco podera ser colocados mobiliarios como: lixeiras, postes de
iluminacao, arvores, postes, rampas de acesso para deficientes, sinalizacdes tateis e
guaisquer outros objetos que tiver necessidade.

A segunda parte sera a faixa livre, esse espaco é o mais importante, pois € nela
que os pedestres irdo circular livremente, sendo assim, ndo podera ter nenhum
obstaculo, rampa, desnivel ou objetos que possa obstruir a passagem dos pedestres.

A Ultima faixa, nomeada faixa de acesso, € dispensavel em calcadas com
menos de dois metros, essa area € aquela em frente ao seu imovel, terreno e pode
receber vegetacdo, mesas de bar, propagandas, mas desde que néo atrapalhe o
acesso ao imovel.

Posto todos os parametros regulamentérios, o projeto tera que seguir as regras
arquitetdnicas, dentro da normativa da Prefeitura de S&o Paulo, ou subprefeitura do
local, sendo conforme critérios do engenheiro da obra. Dentro dessa configuracéo de
calcada de acordo com o tipo de via e pelo Plano Diretor Regional, o material
adequado sera concreto in loco, através de placas pré-fabricadas de concreto de alto
desempenho, concreto traco 1:3:4 com 5 cm de espessura, armado com tela de ago

CA 60 de 4,2 mm e malha 100x100 mm e cura minima de 3 dias, tal concretizagéo é
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propicia para pedestres e para carros como as ambulancias que efetuam o trabalho
de remocéao de pacientes para outros hospitais.

A execucdo desse projeto, proporcionard muitas vantagens para todos, mais
em especial as pessoas que possuem algum tipo de deficiéncia, seja permanente ou
temporaria, pois a calcada estara dentro dos padrbes, para facilitar o deslocamento,
a acessibilidade, a seguranca, independéncia e ainda evitar acidentes de proporcdes

impensaveis.

Figura 11: Normas de padronizacéo para calcadas.

in il i

Largura minima Largura minima Sem largura minima
de 0,70 m de1,20m

Fonte: Sao Paulo,2017.
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8 IMPLANTACAO DO PROJETO

E importante adaptar ao menos um itinerario de pedestres no entorno da
UBS/AMA, com rotas acessiveis que priorizem a interligacdo entre as avenidas
principais, as ruas secundarias, 0os pontos de parada e acesso ao transporte publico,
estacionamento do prédio, comércios do local e qualquer espaco que favoreca a
locomogé&o de maneira independente e segura.

O sistema de circulagéo das pessoas € um modal de transporte da cidade, por
tanto, gerenciado pelos 6rgaos responsaveis pela mobilidade urbana de cada regiédo
ou municipio. Esses 6rgaos deverao ser consultados para a definicdo dos itinerarios
acessiveis que garantam o pleno atendimento a UBS/AMA.

Sendo assim, serdo implantadas obras de melhorias de acordo com as normas
de padronizacdo das calgcadas, tais como: reforma, concretagem, rebaixamento,
sinalizacao tatil e visual de alerta.

O rebaixamento de calgcadas para a travessia de pedestres, dentro desse
contexto a ABNT NBR 9050, nas normas de padronizacdo de rebaixamento de
calcadas declara que os rebaixamentos de calcadas devem ser construidos na
direcédo do fluxo de pedestres e sua inclinacdo tem que ser constante e ndo superior
a 8,33% (1:12) sentido longitudinal da rampa central e na rampa das abas laterais,
largura minima de 1,50 m e seu rebaixamento ndo pode diminuir a faixa livre de
circulacao de 1,20m no minimo conforme Figura 12. Outro fator importante e que se
encaixa perfeitamente dentro da proposta desse trabalho, é a norma que determina o
rebaixamento das calcadas localizadas em lados opostos de via que devem estar
alinhados entre si, ou seja, jamais podera ser efetuado um rebaixamento onde suas

direcBes ndo estejam frente uma a outra (ABNT 2015).
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Figura 12: Padrao de rebaixamento de calcadas.
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Fonte: ABNT, 2015.

Figura 13: Posicionamento do rebaixamento.
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Fonte: ABNT,2015.

De acordo com a Norma NBR 9050, piso tétil é caracterizado por textura e cor
contrastantes em relacéo ao piso adjacente, destinado a constituir alerta ou linha-guia,
servindo de orientacdo, principalmente, as pessoas com deficiéncia visual ou baixa
visdo. Sdo de dois tipos: piso tatil de alerta e piso tatil direcional.

O piso tatil deve ser usado em lugares para informar a pessoa com deficiéncia
visual sobre a existéncia de desniveis ou situacdes que possam causar acidentes,
caso o local tenha objetos suspensos ndo detectaveis pela bengala longa, orientar a
direcdo quando precisarem de utilizar elevadores, equipamentos de autoatendimento
OU Servigos.

As pessoas com dificuldade visual enfrentam grandes barreiras para se
locomover no seu dia a dia. Uma das atividades mais dificeis € a sua locomoc¢ao
independente, utilizando as informac6es e os recursos disponiveis.

A padronizacao de sinalizacao téatil e visual de alerta € essencial para auxiliar
pessoas com deficiéncias visuais que enfrentam grandes barreiras para se locomover
no seu dia a dia.

A sinalizacdo tétil no piso deve ser do tipo de alerta ou direcional e ambas

devem ter cor contrastante com o resto do pavimento. Piso tatil de alerta € um recurso
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gue auxilia a pessoa com deficiéncia visual quanto aos seu posicionamento na area
da calcada. Esse tipo de piso deve ser instalado em lugares de rebaixamento de
calcada, travessia elevada, canteiro divisor de pistas ou obstaculos suspensos nos
percursos.

Existe um padrdo de instalacdo para o piso tatil de alerta a ser seguido, as
Figuras 14, 15 e 16 mostram como podera ser executado o projeto e as dimensdes

para aplicagéo das faixas de alerta. (ABNT 2015)

Figura 14: Dimensao da sinalizagédo tétil e visual de alerta.

Dimensbes em milimetros

Piso tatil de alerta Recomendado Minimo Maximo
Diametro da base do relevo 25 24 28
Disténcia horizontal entre centros de relevo 50 42 53
Distancia diagonal entre centros de relevo T2 60 75
Altura do relevo L 3 5

NOTA A distancia do eixo da primeira linha de relevo até a borda do piso & igual 3 metade
da distancia horizontal entre centros. O didametro do topo € igual a metade a dois tergos do didmetro
da base, respeitando-se os limites acima.

Relevos tateis de alerta instalados no piso Recomendado Minimo Maximo
Diametro da base do relevo 30 25 30
Diametro do topo do relevo ¥z do diametro da base
Distancia diagonal entre centros do relevo Diametro da base do relevo mais 20
Altura do relevo 4 3 5

Fonte: ABNT, 2015.

Figura 15: Sinalizacao tatil de alerta e relevos tateis de alerta instalados no piso

Dimensdes em milimetros
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Fonte: ABNT, 2015.



Fonte: Portal Cantu, 2016.

Figura 16: Pisos de alerta em calcadas rebaixadas
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Na sinalizacgéo tétil e visual direcional, o piso direcional € instalado formando

uma faixa que acompanha o sentido do deslocamento e tem a largura variando entre

25cm e 60cm. Esta faixa tem que ser instalada em areas de circulacdo, com o intuito

de apontar o caminho a ser percorrido e em espacos muito amplos, sempre que tiver

interrupgéo da face dos iméveis ou de linha guia identificavel, como por exemplo, nos

postos de gasolina. O contraste tatil e o contraste direcional precisam possuir relevos

lineares, regulamente dispostos, as Figuras 17, 18 e 19 explicam as dimensdes de
implantacéo da faixa. (ABNT 2015)

Figura 17: Sinalizacao tatil de alerta e relevos tateis de alerta instalados no piso

Dimensbes em milimetros

Piso tatil direcional Recomendado Minimo Maximo
Largura da base do relevo 30 30 40
Largura do topo 25 20 30
Altura do relevo 1 3 5
Distancia horizontal entre os centros de relevo 83 70 85
Distancia horizontal entre as bases de relevo 53 45 55
Relevos tateis direcionais instalados no piso Recomendado Minimo Maximo
Largura da base do relevo 40 35 40

Largura do topo do relevo

Largura da base do relevo menos 10

Distancia horizontal entre centros do relevo

Largura da base do relevo mais 30

Altura do relevo

4

3

5

Fonte: ABNT, 2015.



Figura 18: Sinalizacao tatil direcional e relevos tateis direcionais instalados

42 1
¥ )
N E | 53
Largura da
base do relevo =
menos 10
i
Largura da base do relevo —4.@4.—

e

Dimenstes em milimetros

%,
L
5,

u
s

Altura do relevo

a) Piso

ke

w
2

w

s I —

f'\r

Largura da Altura do relevo
base do relevo
mais 40
b) Relevos

Fonte: ABNT, 2015.

Figura 19: Sinalizacao tatil direcional e relevos tateis direcionais instalados

N

Fonte: Vanguard Group.
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9 ANALISE ECONOMICA DO PROJETO

A Tabela 3 representa uma previsdo do valor que entrard ou saira do
financiamento publico tais como: custos, despesas e investimento, num periodo de
cinco meses, que sera o tempo previsto para a conclusao da obra.

Apos avaliacao do projeto com iniciativa da Prefeitura de Sao Paulo, que iniciou
a reforma de 700 km de calcadas movimentadas em 32 subprefeituras da Cidade de
Séo Paulo, onde a calgcada da UBS/AMA Jardim Brasilia sera contemplada com a obra
de readequacao.

Os indices financeiros e parametros foram calculados de acordo com os dados
do fluxograma, que permitem comparacao e analise de empresas que irdo executar a
obra.

O valor do custo da obra sera de R$ 17.142,86, visto que todo esse processo
deve acontecer por meio de licitagdo publica de acordo as normas da Prefeitura de
Séo Paulo, que decreta as modalidades de licitagdo existentes que estao previstas na
Lei de Licitacdes.

O projeto tem por objetivo atender, um publico que usufrui da UBS/AMA, para
fazer tratamentos de saude, consultas periddicas, além de todas as pessoas que
usam a calcada, em frente ao prédio, para se locomover para lugares como as escolas

de educacéo infantil e de ensino fundamental, ou somente como acesso publico.

Tabela 3: Cronograma financeiro da obra

Cédigo | Descrigédo Data de inicio Data de final Dias Gasto previsto com a
previsto previsto etapa

1 Etapa 1 03/01/2022 31/01/2022 21 R$ 3.428,571
2 Etapa 2 01/02/2022 25/02/2022 19 R$ 3.428,571
3 Etapa 3 03/03/2022 31/03/2022 21 R$ 3.428,571
4 Etapa 4 01/04/2022 29/04/2022 18 R$ 3.428,571
5 Etapa 5 02/05/2022 31/05/2022 22 R$ 3.428,571

Valor Total da Obra R$ 17.142,86

Fonte: Autoria propria, 2020.
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10 VIABILIDADE ECONOMICA E FINANCEIRA

A necessidade da obra se respalda, principalmente, pelas dificuldades que a
populacao que utiliza a UBS/AMA vem enfrentando com a irregularidade e a falta de
acessibilidade das calgadas (passeios publicos), dificultando ainda mais a vida das
pessoas. A calcada fica em frente a um 6rgédo de saude que possui grande publico
que utiliza o prédio. A ndo adequacdo faz com que, todos sofram principalmente
idosos e pessoas com mobilidade reduzida. A calcada em questdo encontra-se com
diversos buracos e rachaduras fazendo um cadeirante ou outras pessoas com
deficiéncias tenham dificuldade de transitar. Desta maneira, eles ficam vulneraveis a
sofrer acidentes. A acessibilidade das calcadas € um importante parametro para se
estabelecer o nivel de desenvolvimento de uma cidade. Sendo assim, € uma questao
de extrema importancia, ndo s6 para que as pessoas com deficiéncia consigam usa-
las, mas, na verdade, para toda a populacdo, sejam criangas, jovens, adultos, idosos.
Devido se tratar de um local com um fluxo intenso de pedestres, em regides com uma
enorme concentracdo de imdveis comerciais e residenciais, além de pontos
importantes para a mobilidade dos moradores.

Em uma analise de viabilidade econdmica e financeira foi constatado que o
valor esta dentro do planejado e que vird do Tesouro Municipal, pois segundo a lei
14.675/2008, a Prefeitura deve aplicar seus recursos durante a integralidade das
diferentes gestodes.

O valor da obra seré distribuido de acordo com os servicos prestados pelos
contratados, dentro do contrato de licitacdo assinado por ambos Prefeitura de Sao
Paulo (contratante) e o servico acima citado devera ter auxilio da CET (Companhia de
Engenharia de Trafego), que terd papel importante para sinalizar e orientar os veiculos

gue transitam pela avenida, efetivando assim que ndo ocorra alguns acidentes.
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11 INTERDICISPLINARIDADE DO PROJETO

Para elaboracéo deste projeto, algumas disciplinas do curso de Tecnologia em
Transporte Terrestre foram fundamentais, visando a ampliagdo e melhorias no local,
que sdo adquiridas atraves de conhecimentos tedricos e préticos.

Dentre elas, Legislacdo dos Transportes, que ensinou, que para tudo existe
uma regra, norma e leis, a serem seguidas mostrando nossos deveres e nossas
obrigacdes como participantes de uma sociedade.

Outras disciplinas que, por terem uma articulacao, facilitaram no enredo dessa
atividade, sédo elas Materiais de Pavimentacdo, que forneceu conhecimento em
diversos tipos de mateias para concretizacao de vias, através de concreto usinado
frio, quente, tipos de britas, tempo de processamento. A outra foi Resisténcia de
Materiais, que mediante inimeros célculos, teve a destreza que todo projeto precisa
de um célculo a ser seguido E Mecéanicas do Solos, que nos mostrou um aparato de
tipos de solos e suas importancias.

Planejamento Urbano, Mobilidade e Sustentabilidade no Meio Urbano, que séao
como complementos uma para com a outra, devido tratarem de assuntos que
permeiam nitidamente esse projeto, falando que a falta de planejamento urbano acaba
ocasionando situacdes negativas como as que foram ditas ao longo desse trabalho e
a Mobilidade e Sustentabilidade no Meio Urbano deixa claro que precisa existir um
equilibrio entre transportes, pessoas e 0 meio ambiente como um todo, seja no ambito
ecoldgico ou espacial.

A Sinalizacdo Rodoviaria foi uma disciplina, que nos atentou a observar as
sinalizacdes de todos os modais e das vias que usamos, de forma mais rigorosa, nos
tornando criticos, em parabenizar o que estd bom, mas também pedindo melhoras ou
instalagBes no que se faz necessario, para melhorar o dia a dia de todos os usuarios
de uma sociedade.

A disciplina de Planejamento de Ambientes Urbanos: Acessibilidade e
Diversidade contribuiram para a incluséo social, incluséo de pessoas com deficiéncias

e a padronizacao das instalacbes de mobiliarios na rota acessivel.
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CONCLUSAO

O projeto em questdo partiu de uma inquietagdo, onde identificamos que a
calcada da UBS/AMA Jardim Brasilia, localizada na avenida Osvaldo Vale Cordeiro
262, bairro Jardim Brasilia, na cidade de Sao Paulo, ndo estava de acordo com as
normas de padronizagdo de mobilidade urbana e com as normas da prefeitura da
cidade de S&o Paulo, pois o local encontra-se com cal¢cada deteriorada, rampa de
acesso sem sinalizagao, sem faixa de pedestre, sem sinalizagdo adequada para
deficiéntes e com diversos buracos na calgada com extensao para o estacionamento
prejudicando o bom funcionamento das ambulancias, podendo ocasionar acidentes
aos usuarios que transitam no local, principalmente as pessoas com deficiéncia ou

mobilidade reduzida.

Apos feita verificagcdo do local pesquisamos sobre quais melhorias seriam
adequadas para sanar o problema de acordo com as normas da ABNT 9050 e a
cartilha de orientagcado sobre padronizacado das calgcadas, disponibilizada pelo site da
prefeitura de S&o Paulo, ambos os 6rgaos foram fundamentais para o estudo do

projeto.

Recentemente o local foi analisado através de imagens do google maps onde
foi constatado uma piora das condi¢cdes do local, sendo de suma importancia a

prioridade em iniciar o quanto antes a reforma no local.
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