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RESUMO

Atualmente, as pessoas possuem necessidade deos®i@r com rapidez, deixando, desse
modo, o sistema viario cada vez mais congestiorfadmnsporte publico, que apresenta uma
situacao precéria, deixa de atender adequadamgnitgudrios, obrigando-os a utilizar meios
alternativos como os automéveis particulares, cgirath o transito cada vez mais caotico.
Para melhoria de tal problema, devem ser planejaci@ss especificas em relacdo aos meios
de transporte coletivo, como os 6nibus. Em virtdeste ser o mais utilizado pela populagéo
mundial, indices de melhoria em sua capacidadelacidade vem sendo estabelecidos,
proporcionando também conforto ao usuario. Um doblpmas da maioria da populacdo € o
alto custo da tarifa do transporte publico, assioma@ outros fatores que levam o
descontentamento do usuério, entdo a empresa ENPTpEBsou em algumas solucbes de
melhoria, entre elas a criagcdo do corredor metitgpal de 6nibus, onde melhoria o fluxo do
transito principalmente nos horarios de pico e dinnia o tempo de viagem entre as cidades
em até 15%, economizando assim o tempo e a thléfsse caso vamos analisar a ligacao do
corredor entre as cidade do interior de Sdo PaAmoéricana e Santa Barbara d’ Oeste),
utilizando o método de pesquisa hipotético dedutiialética, com uma pesquisa basica e
descritiva, sendo bibliografica com uma abordagesaiitiva.
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ABSTRACT

Currently, people have the need of getting aroundkty, thereby, leavingthe road
system increasingly congested. Public transportatdich presents a precarious
situation, fails to adequately serve users, fortimgm to use alternative means such as private
cars, leaving the traffic increasingly chaotic. lorder to improve this problem, specific
actions must be planned in relation to public tpmms means, such as buses. Because the
latter is the mostused by the world's populatimprovement rates inits capacity
and speed have being established, also providingaroto the userOne of the problems that
the majority of the population facesis the highstaaf public transport fare, as well as
other factors that lead tothe user dissatisfactittven the EMTU / SP company thought
of some improvement solutions, including the crradf the

bus metropolitan corridor, where it would improbet traffic flow especially during peak
hours and reduce the travel time between citied 5%, thus saving time and the fare. In
this case we'll analyze the connection of the dorrbetween the cities of the interior of



Séao Paulo(Americana and Santa Barbara d'Oestay usi the method of deductive
dialectic hypothetical research, with a basic aestcdptive research, it
being bibliographic with a qualitative approach.

Keywords: Public transportation, Bus Corridor Metropolitdmprovement.

1 INTRODUCAO

O surgimento da Empresa Metropolitana de Transpoddbanos de Sao Paulo
(EMTU/SP) faz parte de um processo de reformulatd@® cidades, de novos processos
trabalhistas e de uma reformatacdo geral da sa@edda década de 70, a industrializacédo
comecou a unir municipios vizinhos, ja que muitapalhadores moravam em uma cidade e
faziam pequenos deslocamentos até seu trabalhoficgva na cidade vizinha. Com esse
movimento, comecaram a surgir as Regides Metr@malg, areas com cidades proximas e
gue acabam interligadas pelo fluxo de pessoas elsisePara se deslocar entre as cidades, as
pessoas precisavam passar por pequenos trechostrddae O percurso comecou a ser
realizado por 6nibus regulamentados pelo DER (Dapento Estadual de Estradas de
Rodagem).

E como o transporte intermunicipal ja era uma dedlk, o Governo do Estado de Sao
Paulo teve a iniciativa de incentivar a criacdo efepresas que regulamentassem esse
transporte. Assim nasceu a EMTU/SP, em 13 de depedebl1977, pela Lei n°® 1.492 em que
se instituiu o Sistema Metropolitano de Transpodgsanos. O Decreto Estadual n® 15.319,
de 7 de julho de 1980, determinou a incorporacdcENMAU/SP a Emplasa (Empresa
Metropolitana de Planejamento da Grande S&o Paul®mulada a Secretaria de Estado de
Negocios Metropolitanos, depois a Secretaria dadestle Habitacdo e Desenvolvimento
Urbano de Sdo Paulo e atualmente a Secretaria atesartes Metropolitanos (STM). A
EMTU n&o opera Onibus, ela coordena e regulameot® to servico prestado por
concessionarias que, efetivamente, colocam os $miasl linhas para realizarem o transporte.
Em 2000, essa regulamentacdo acontecia em Camp@a®i instituida a Regido
Metropolitana de Campinas (RMC), quando comecarsropgracdes da EMTU na regido.
Em 2014 a cidade de Morungaba foi incluida na Relfi@tropolitana de Campinas.

Desta forma, o transporte de passageiros foi andsgcese desenvolvendo, e
atualmente constitue o principal modo de transppudglico urbano empregado no mundo
(cerca de 90% do transporte publico urbano € madizoor 6nibus). S&o as vias de uma
cidade que garantem o meio fisico que permitemcalleicdo das unidades de transporte. O
transporte publico urbano é estruturado por umuwtajde linhas, as quais sdo compostas
pelas vias, pelos pontos de paradas, e por estagdesminais. Esta analise toma como base
0s municipios de Americana/SP e Santa Barbara dtef®P, localizados no interior do
Estado de S&o Paulo, e possui respectivamente papalacdo em torno de 210.638
habitantes e 180.009 habitantes, e o transportepulbano € realizado por uma empresa.

A Justificativa da pesquisa foi analisar a importancia da impt@aalo corredor de
onibus metropolitano nas cidades de Americana éa3arbara d’'Oeste, para a comodidade
dos usuarios. Através da analise do processo poaeribuir facilitando a interacdo entre as
cidades de destino. Para o aluno pesquisador sangia do tema se deu pelo fato da
necessidade pessoal de dificil locomoc¢ao de unsaeigara a outra.

O problema analisado foi que com a criacdo do corredor metitamo ainda nao
melhoraria o fluxo no transito do centro das cidad@alisadas e nas suas respectivas
avenidas de mais movimento.

A Pergunta Problema foi: A implantacdo do corredor metropold ira reduzir o
tempo das viagens intermunicipais em até 15% eaatimiade de 6nibus nas rodovias, como
afirma a empresa EMTU?



As hipotesessendo ela afirmativa ira trazer beneficios, paisilitara o acesso as
cidades da regido, e reduzira o transito. Ja seedativa poderd dificultar o transito pelo
atraso e mau planejamento da obra prejudicandoontugdidade dos 6nibus e de quem
frequenta a via Mas como mais provavel havera prageréncia pelo carro, pelo conforto,
praticidade e pontualidade e nem todos irdo a@ericorredor, podendo nao alterar muito
coisa no trafego da regido.

O objetivo geral foi: Analisar a importancia da logistica na impég@&io do corredor
metropolitano de Campinas, visando facilitar aragéo entre as cidades de Americana e
Santa Béarbara d’ Oeste.

Os objetivos especificoforam: a) Fazer um levantamento do transporteiguibia
regido de Americana e Santa Barbara d’Oeste, bdsapresentar a viabilidade do projeto.b)
Analisar o projeto do corredor metropolitano, vidamdemostrar as vantagens da obra.c)
Discutir as teorias estudadas, demostrando osibmssegpara a populacdo da regiao.

O Método utilizado na pesquisa foi 0 hipotético dedutiVal método, proposto pelo
filésofo austriaco Karl Popper, tem uma abordagemhysca a eliminacdo dos erros de uma
hipotese. Faz isso a partir da ideia de testaisaléale de uma proposicéo, ou seja, a partir de
uma hipétese, estabelece-se que situacao ou dEsekperimental nega essa hipétese e tenta-
se realizar experimentos para nega-la. Assim, edagem do método hipotético-dedutivo é a
de buscar a verdade eliminando tudo o que é fa(BKATOS, Eva Maria / MARCONI,
Marina de Andrade, 2003),e o outro método foi olétlico “Assim, a dialética é a
investigacdo através da contraposicdo de elemeotuffitantes e a compreensao do papel
desses elementos em um fenémefiBdrtanto, para a dialética, as coisas ndo sddésadak
na qualidade de objetos fixos, mas em movimentmhuma coisa estd "acabada”,
encontrando-se sempre em vias de se transformsendaver; o fim de um processo é
sempre o0 comeco de outro.” (LAKATOS, Eva Maria / RBBONI, Marina de Andrade, 2003,
p.101)

A Classificagdo dpesquisado ponto de vista da natureza, classifica-se coasica
ou pura de acordo com Barros( 2007, p. 93) tenfipalidade o “conhecer por conhecer”. E
ainda chamada ‘pesquisa teodrica’. Esse tipo deumssmao implica, em um primeiro
momento, acdo interventiva nem transformacédo dédaele social.” E segundo Marconi e
Lakatos( 2009, p.6) “E aquela que procura o pregresientifico, a ampliagdo de
conhecimentos tedricos, sem a preocupacdo deédtiiz na pratica. E a pesquisa formal,
tendo em vista generalizagcbes, principios e lelsm Tpor meta o conhecimento pelo
conhecimento”

A Abordagem do Problema classifica-se como quadgate de acordo com Fachin
(2006, p.81)“A variavel qualitativa € caracterizguos atributos e relaciona aspectos nao
somente mensuraveis, mas também definidos desoniginte”. E segundo Gerhardt e Silveira
“A pesquisa qualitativa ndo se preocupa com reptageidade numérica, mas, sim, com o
aprofundamento da compreenséo de um grupo soeialnd organizagéo, etc.”

Ja o Objetivo é Descritivo, de acordo com Bar@{72 p.84) “Neste tipo de pesquisa,
nao ha a interferéncia do pesquisador, isto édesereve o objeto da pesquisa. Procura
descobrir a frequéncia com que o fenbmeno ocoua, atureza, caracteristicas, causas,
relacdes e conexdes com outros fendmenos.”

Quanto aos Procedimentos Técnicos classifica-seo ctbliografica, segundo
Severino (2007,p.122): “A pesquisa bibliograficaquela que se realiza a partir do registro
disponivel, decorrente de pesquisas anteriores,decumentos impressos, como livros,
artigos, teses, etc. utiliza-se de dados ou deggaads tedricas ja trabalhados por outros
pesquisadores e devidamente registrados.”



2 EMBASAMENTO TEORICO

2.1LOGISTICA E OS MODAIS
De acordo com Chistopher (2007, p. 03), a logigtica

Logistica é o0 processo de gerenciamento estratéda&cocompra, do
transporte e da armazenagem de matérias-primass gaprodutos acabados
(além dos fluxos de informacéo relacionados) porepda organizacéo e de
seus canais de marketing, de tal modo que a lvidkatie atual e futura
sejam maximizadas mediante a entrega de encomenda® menor custo
associado.

Os Modais de transporte sédo indispensaveis parace$so logistico, pois promovem
a chegada da matéria prima ou produto acabado déétmo desejado no prazo estipulado.
De acordo com Ballou (2001), mesmo com os avangodednologia, o transporte €
fundamental para que o processo logistico sejalwoloc E segundo Hara (2011), os
responsaveis pela expedicdo levam em consideragédos como velocidade, frequéncia,
confiabilidade, capacidade, disponibilidade, raditedade e custo.

2.2 MODAL RODOVIARIO

O modal rodoviario (incluindo caminhdes, 6nibus @omodveis) é ideal para
guantidades pequenas de produtos acabados ou abatdas em rotas de curta distancia,
podendo chegar aonde os trens ndo chegam (Mc(Retingaut, 1997)”. Esse modal é mais
flexivel, pois tem a capacidade de trafegar potques rodovia, usando todo tipo de carga e
tendo uma maior facilidade na contratagao e nangemento.

Modal ferroviario € de caracteristica lenta, leva seus vagfes matérias-primas
(como gréos e produtos processados) ou manufasideldaixo valor agregado e que ira
percorrer distancias longas, esse tipo de traresgamais benificiario para produtos agricolas
ou da agroindustria, tendo assim um custo bem meénobutoviarios ocorre através de
tubulacbes, onde sdo especialmente desenvolvidasti@ensportar produtos granel, nesse
caso (Petroleo bruto e derivados e gas natumabr.Jongas distancias, tendo como vantagem
0 baixo preco operacional e possibilidades menggserda e de roubo da carga.

De acordo com (Ballou, 1993) “0 modal € bastant¢oleembora possa operar 24
horas por dia e 7 dias por semana, com capacidade atta, pois um fluxo de 3 milhas por
hora, num tubo de 12 polegadas movimenta 338,8@8 Ipor hora. “O transporte pela agua
denomina-se Aquaviareo ou Hidroviario, tendo comaracteristicas baixo custo de
manutengédo, de transporte, velocidade lenta epoaiesde um grande volume de carga em
uma distancia longa. Esse modal se torna na maidas vezes o0 mais viavel
operacionalmente e economicamente entre 0s cotgsen

O Modal aéreo € um transporte agil e recomendadonrcadorias de alto valor
agregado e altamente pereciveis de pequeno voleneoenendas que precisam de urgéncia.
“Destacam McCartht e Perreault (1997), que o us@w@o pode ajudar uma empresa a
reduzir os custos de estocagem e manipulacdogest@aubo e avaria. Embora o custo de
transporte de cargas possa ser mais elevado,mtotestde distribuicdo pode ser menor”.

2.3TRANSPORTE PUBLICO

O transporte publico no Brasil estrutura-se, ppaknente, pela utilizacdo de 6nibus,
além de metrés e trens, em algumas cidades oueregi@e acordo com a Constituicao
Federal, o servico deve ser administrado e mamédos municipios, mas os investimentos
devem ser realizados também pelos estados e pekrriiao-ederal.



E importante ressaltar que, quando se refere amsposte publico, ndo estamos
falando somente dos meios de transporte utilizadas, de questdes referentes a mobilidade
urbana e a infraestrutura existente para ess@teascomo estacdes, terminais etc.

Além do mais, € preciso que se compreenda quenspmae publico ndo esta isolado
da légica urbana, sobretudo das grandes metrOpgies,concentram a maior parte da
populacdo do pais. Cidades maiores e com uma mai@ntidade de zonas segregadas
necessitam de um transporte publico mais amplo ssifitado para evitar a ocorréncia de
onibus lotados e insuficientes para atender a pggal De um modo geral, o transporte
publico no Brasil é considerado ruim e ineficientgm passagens caras e Onibus
frequentemente lotados, veiculos em condi¢fes,ralésn do grande tempo de espera nos
pontos de 6nibus e metré.

2.3.1Transporte Publico na regido de Campinas

A institucionalizacédo da RMC, por meio da Lei Coempéntar n° 870, de 19 de junho
de 2000, modificou os servi¢os suburbanos entrawscipios solidarios a Campinas e criou
0 sistema de transporte coletivo metropolitano ¢aemm. A partir desse momento, novas
diretrizes organizacionais da EMTU se combinaranm cas solidariedades organicas
anteriormente estabelecidas no setor do transpaolierbano da regido. Algumas mudancas
foram relativamente simples e rapidas, como a pézhodo visual da frota de 6nibus de
todas as operadoras. Outras, no entanto, acabanaiispadas em meio a conflitos entre as
verticalidades impostas pelo poder publico estadu@ usos do territério ja consolidados. A
eliminacdo do transporte clandestino, por exemf@@pu mais de trés anos para ser
efetivamente concluida. J& a reorganizacdo daagei@cional, com adequacéo de trajetos e
eliminacao de linhas que se sobrepdem, ainda eaes@fpendente.

Ao todo, sdo 164 linhas regulares que transportara média mensal de 3.733.449
passageiros (2013), com um indice de Passageir@@upldmetro (IPK) médio de 0,75, que é
bastante baixo. A operacdo dessas linhas é feitangpe empresas privadas por meio de
permissdes emitidas pela EMTU, em continuidade adeto adotado pelo DER-SP antes da
institucionalizacdo da RMC. Trata-se, no entanéouioh oligopdlio formado por dois grandes
grupos empresarias que dominam o transporte coldéypassageiros na area metropolitana e
no seu entorno

2.4MOBILIDADE URBANA

Considera-se uma cidade caracterizada pela matidide transporte aquela em que
os deslocamentos das pessoas para areas divefeds éom acessibilidade, seguranca,
rapidez (agilidade) e conforto, seja por meio dewe motorizado ou nao.

Duarte; Sanchez; Libardi (2007) afirma que a mdadie urbana brasileira segue
centrada em valorizar apenas um modo de transpmréajtomovel, o que causa grandes
efeitos negativos para toda a cidade.

Como ressaltam Ferraz; Torres (2004, p.01), todastavidades exercidas pelas
cidades, como atividades comerciais, industriaisicacionais, recreativas etc., que sao de
extrema importancia para a vida nas cidades moslesasdo possiveis com o deslocamento
das pessoas e dos produtos. Com isso, o trangpbero € tdo essencial para a qualidade de
vida da populacdo, quanto os servicos de aguatcesgrergia elétrica, iluminacdo e outros
servigos importantes para a vida nas cidades.

2.5 CORREDOR METROPOLITANO DE ONIBUS

Segundo Ferraz e Torres (2004), com a diminuic&ideero de transporte privado, o
transito se torna mais eficiente e satisfatoriosaEé uma das principais razdes para o
incentivo do uso do transporte publico. Aléem disdiminui a necessidade de ampliacdo do
sistema viario e, consequentemente, torna a cideite humana. Apesar de o carro facilitar



muito mais a vida das pessoas no seu dia-a-dimpériante apresentar alguns problemas
provocados pelo uso massivo desse tipo de veicohoo:

* Congestionamentos que provocam baixa velocidadeacdacao;

» Poluicdo da atmosfera, que prejudica a saude maerge humana,

* Requer grandes investimentos de recursos publisasfraestrutura viaria e
sistemas de controle de trafego;

» E muitos acidentes causando perdas de vidas, lgedess que impossibilitam
pessoas de continuar uma vida normal etc.

* De acordo com Ferraz e Torres (2004), as vantadgetransporte publico sédo:

« E 0 modo de transporte motorizado que apresent@mueisto unitario, com
maior seguranca e comodidade, sendo 0 mais adeagdepulacdo de baixa
renda;

» Contribui para a democratizacdo da mobilidade, puias vezes € a Unica
forma de locomocdo de muitas pessoas que ndo téom@wel, ndo tem
condi¢cBes econdmicas para ter um carro, ndo podem@querem dirigir;

e Constitui uma alternativa de transporte afim desstiir o automaovel, para
reduzir 0s impactos negativos (congestionamentigigadio, acidentes, etc.) do
uso do transporte individual, proporcionando entdma ocupacdo mais
racional das vias; Porém, os autores apontam, tfamae desvantagens, tais
como: Rigidez dos horarios de passagem, que aginstit problema sério nas
linhas de baixa frequéncia; Muita falta de flexdade no percurso;
Necessidade de caminhar ou utilizar outro meigatesporte para completar a
viagem, ja que ndo é realizada de porta a portagdddorto de caminhadas e
esperas em condi¢des climaticas adversas: chuwa,stl, calor excessivo,
vento forte etc.; e Necessidade de esperar o wedeutransporte.

A EMTU (Empresa Metropolitana de Transportes Udsanacredita que construir
um corredor de 6nibus é preparar as cidades param. Um corredor aumenta em 85% a
oferta de transporte em comparacdo com a ofergomirgel no transito comum. Ha mais
vantagens: no corredor existe a racionalizacdonta [ troncalizagéo) e o 6nibus anda com
pelo menos o dobro de velocidade em comparacamdoansito comum. “ A gente consegue
transportar mais pessoas com menos veiculos’RPalito Ledo da Rocha, do Departamento
de Planejamento Corporativo. O corredor tambérmrmé apcdo mais racional do ponto de
vista econOmico. Ele diminui a poluicdo e reduz empgo de viagem. O corredor
metropolitano noroeste, liga Campinas aos munisig@Monte Mor, Hortolandia e Sumare .
A inauguracdo foi em 2008. Os quatro quildmetros fai@a exclusiva resolveram os
problemas de congestionamento na avenida Lix da&wm Campinas.

e 48,2 quildmetros de extensao

* 7 quildbmetros de faixas exclusivas para 6nibus

* (4 quildmetros na Av. Lix da Cunha e 3 quildometnasAv. Olivio Franceschini)
» 3 Terminais de integracao

O corredor esta sendo ampliado com a ligacdo Sumbi@/a Odessa — Americana —
Santa Barbara d’ Oeste. Sdo 23,7 quildmetros dens&®, quatro terminais e trés de
transferéncia. A operacao esta prevista para caneegassetembro de 2014. O tempo médio
de viagens, ida e volta, devera ter uma reducad#éecom o uso do corredor.

O Censo Demografico de 2010 do IBGE revelou qué&5l2939 habitantes de dez
anos ou mais de idade do estado de Sédo Paulo saaerasd para trabalhar. Desse total,
3.011,465 moravam em um municipio e trabalhavanoetro. Outros 198.205 tinham um
domicilio de residéncia e mais de um municipio dlho( vendedores, por exemplo).
Resumindo: um em cada quatro trabalhadores paulfstana o publico do transporte



intermunicipal ( publico e particular). Acrescesta esse numero as pessoas que viajam a
lazer, para visitar parentes, fazer compras, estudam busca de atendimento meédico

Segundo a EMTU os benéficos esperados sao: Metargsos de viagens, menos
custo de combustivel, reducdo na emissao de pehkjemiaior conforto e seguranca para 0s
usuarios, viabilizacdo de modos alternativos, cooiovias e bicicletarios; recuperacéo de
novas areas verdes com tratamento paisagisticguealinear nas Avenidas Ampélio
Gazeta(Nova Odessa) e Europa( Americana) e RuaP8élm ( Santa Barbara d’'Oeste) e
melhoria da circulac&o do trafego geral.

O novo prazo de entrega do corredor metropolitarmwodéte ‘Vereador Biléo
Soares’ ¢ para 0 ano de 2017 de acordo com informac@eEsdeelo diretor da EMTU, Silva
Juanior. Em fevereiro do ano de 2015, Silva Junimmau que as obras estariam totalmente
concluidas em setembro de 2016. Contudo, menosnudenés depois, a previsdo foi
prorrogada para mais cinco meses, dando a dataagistipara entrega em fevereiro de 2017.
O investimento Total previsto da obra é de R$ 18bGes.

3 CONSIDERACOES FINAIS

A partir da apresentacdo e analise dos dados sbattavés da pesquisa , e da
realidade econémica do Brasil, observa-se que, @aecorrer do tempo, a hipétese mais
provavel € que o numero de habitantes usuaricdnidris tende a diminuir, por causa do
descaso com 0os em relacdo a espera dos Onibestaam de conservacédo, a pontualidade, e
ao conforto oferecido.

O objetivo geral dessa analise foi atingido comessio, pois com essa foi possivel
concluir que nédo basta s6 a construcdo do cormeldnibus para melhorar o transito nos
trechos precarios, mas precisa operar com toteh@é, para 0s usuarios optarem pelo seu
uso, a motivagcao e conscientizacdo da populacaméllwor caminho para ocorrer a escolha
dessa opcgéo.

Ja a justificativa baseada nos estudos podemadugogue no quesito de locomocao
diaria dos usuario, seja para o trabalho, lazeatendimento médico o tempo médio de
viagem ira diminuir ate 15% e a integracao entreidades participantes desse corredor sera
mais rapida e eficaz.

Por tanto deve-se constantemente haver realizbgc@®@squisas e consequentemente
a criacao de novos projeto para melhoria na m@ukdurbana, seja nos asfaltos, sinalizacoes,
fiscalizacbes, aumento das vias asfaltadas e deriampes acesso , incluindo também
instalacdes de ciclovias, pista de caminhada, gagaassim a cidade tenha suas dificuldades
constantemente superadas e que o objetivo sejasewipado para a comodidade e conforto
da populacéo.
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